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HONDA « CB1000R et RA»

Types : CB1000R3 et RA et CB1000RAT et RAA de 2003 et 2010.

Type Mines : ZDCSCG0A
Type CNIT : LIH1AM40A197etLIH1AMA0BT98

Nous tenons & remercier les Services Aprés Vente et
Relations Presses de la Soctété HONDA France,
importatrice des motos &tudiées, pour Faide efficace gu'ils
nous ont apportée dans la réalisation de cette étude.
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Présentation >>
Honda « CB1000R »

Les ventes des roadsters de grosse cylindrée, en particulier les modéles hautes performances, ant nette-
ment augmenté au cours de Ces derniéres anneées. Ces modéles attirent désormais un large panel de
motards, des débutants aux plus expérimentés, tous s déclarant séduits par jeur style épuré et le plaisir de
les piloter. Ges ytilisateurs ne sont pas simplement a la recherche de performances, ils accordent également
peaucoup d'importance au confort, a la facilite d’utilisation ainsi gu'a un style qui les distingue de la masse.

pendant de nombreuses anndes, la gamme Honda 2 fait large plece | En gracant les grandes fignes de leur nouveau roadster, les ingé- tion de la CBR1CODRR « Fireblade ». Ce propulseur a toutefois été
3 ces roadsters offrant tout 3 1a fois plaisir de pilotage, dimensions | nieurs se sont attachés a faire ressortir ung impression de puissance retravaillé de afin d'optimiser ses caractéristiques & bas et moyens
contenues et poids limité. Com mercialisée en 2002, 12 CB | =t de performance, une machine qui soit aussi amusante gue valori- | régimes, ces mémes caractéristigues qui autorisent des accélérations
ag0 « Hornet » 2 ainsi joug un rdle important sur le segrnent ges cante. Pour ces faits, T'aquipe a choisi d'utiliser des composants. de premier ordre dés les premiers toursiminutes et délivrent un
roadsters de grosse gylindrée, imposant un style caractéristique gtde | moteur et partie cycle, modernes et éprouvés, capables d'offr un couple important 3 1a plus infime rotation de la poignée des gaz.
nouveaux standards de performances 3 mettre directement a {actif | ensemble de performance que le plus grand nombre serait suscep- Toutefois, 3 I'inverse de la CBF1000, le moteur de ta nouvelle
de sa motorisation emprunté & la CBRYOORR « Fireblade ». pour | tible d'apprécier et de piloter. lls ant donc entrepris 1a construction | CB1000R @ aussi été travaillé dans le sens d'une puissance plus exci-
autant, Vévolution des godts ainsi que le renforcement des nermes d'une machine compacte, a 1a prise en main immédiate et qui soit | tante gt plus sensible, avec un gain estimé & presgue 30 % réparti
antipollution ont fini par ratiraper 1a ¢ Hornet » 900, invitant fes capable d'accélérations de sportive en réaction au plus infime mou- | suf toute la plage de régime. parallefement, des systémes tels que le

systéme de gestion du ralenti IACY (intake alr control valve) se char-

équipes de développement & repartir sur de nouvelles bases et & vement de la poignée des gaz.
000 Hornet, le choix des ingénieurs | gent de contenir les réactions dues al couple excessif et d'adoucr e

développer ce qui doit devenir ie nouveal porte-drapeau des road- | Comme €& fut je cas pour la
Honda c'est porté sur le wrés compact 4 cyfindres de 998 cm’ a injec- fonctionnement  basse yitesse, garantissant un comportement

sters de la marque.
' N — i souple et agréable sur soutes les plages de régime. Agsociez ces qua-
lités a un poids particulizrement faible et 2 des dimensions des plus

particularité
du moteur, 12
boite de
yitesses dite &
cassette.

Tous les
composants de
{a boite s&
retrouvent
installés sur
une piatine que
I’on peut
déposer sans
guvrir e
mokeur.

La CB1000R veut devenir 12
riférence des roadsters de
qrosse cylindrée. 15

technologies employées €n
{ont déja un roadster haut de
gamme.
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MOTEUR PAS A PAS

La boite de vitesses ainsi que son
tambour de sélection et ses fourchettes
sont installés sur une piatine que I'on
dépose sans ouvrir le moteur une fois
Pembrayage déposa,

Linjection de fa CB10COR dispose d’un systéme antomatigue de départ
a froid, commandé par une électrovanne, ' « IACY » installée
sur la rampe des papilfens des gaz,

compactes, vous obtenez un résultat des plus pétillants. Lz puissance
du moteur est transmise a la roue arriére par I'intermédiaire d'un
embrayage & commande hydraufigue qui tire e meilleur du couple
délivré & bas régime, au point que I'on pewt relacher le evier sous les
2000 tr/min sans craindre de voir Je moteur caler. La transmission et
la boite de vitesses & cassette ont &té réétudiées pour offrir un fonc-
tionnement encore agréable en éliminant les cognements désa-
gréables traditionnellement ressentis et entendus fors du passage du
premier rapport.

Tout comme sur [a Homet de 2007, F'un des principaux objectifs aura
été d'obtenir un recentrage des masses le plus parfait possible de
maniére a rendre le comportement de fa machine neutre et agite 4 la
fois. L'un des premiers composants qui entre en ligne de compte
pour la répartition des masses est le systéme d'échappement.

La nouvelle CB1080R
dispose denc d’'un
échappement bas qui
concentre la majorité de son
poids directernent sous le
moteur.




<< Présentation

La nouveile CB1000R dispose donc d'un échappement bas qui
concentre la majorité de son poids directement sous le mateur. Les
collecteurs d'échappement descendent directement de la culasse
pour se rejoindre & I'avant du moteur et entrer dans une premiére
chambre de tranquillisation pis dans le systame de catalyseur amé-
nagé sous le moteur et a partie arriere du cadre, Le systéme se com-
pase ensuite d'une seconde chambre anguiaire qui intégre le silen-
cieux principal avec sa sortie unique qui débouche derriere {'axe du
bras oscillant. La garde au sof en courbe fait partie des paramétres
majeurs dans la définition du systéme d'échappement de ia moto,
cedi explique fa forme angulaire des chambres de tranguillisation
spécialement dessinées pour rester & une certaine distance du sol.
De plus, le mono-bras Pro-Arm permet de dégager un espace impor-
tant, dans lequel vient se loger la sortie d’échappement. £nfin, la
sonde a oxygéne et les cartouches catalytiques de demiére généra-
tion (type 300 alvéoles) s'ajoutent au systéme d’alimentation par
injection électronique PGMFI pour répondre facitement aux normes
antipollution Euro-3 tout en canservant un niveau de performances
canstant sur toute ja plage d'utilisation.

Systéme d’alimentation par injection optimisé

Dans la mesure od fa nouvelle CB1000R n'est pas congue pour &tre
pilotée dans les tours en permanence, son systéme d'alimentation
n'exigeait pas la présence de la seconde rampe d'injecieur que 'on
retrouve sur la double injection séquentielle de la « Fireblade ». La
CBI0OOR fait donc appel & une simple rampe d'injecteurs placés
dans des ventusis de 36 mm de diaméatre pour une atomisation opti-
male du carburant. Ces venturis et des conduits d'admission de plus
faible diametre permettent d'augmenter la vitesse du flux d"air pour
un remplissage plus efficace des cylindres, contribuant ainsi a aug-
menter le couple délivré par le moteur. Les coflecteurs d'échappe-
ment présentent également un diamétre réduit pour favariser la
puissance et le coupte a bas régimes.

les autres modifications apportées au systéme d'injection compren-
nent 'adoption d'une nouvelle valve de contrdle ¢'air de haute préci-
sion. Gérée par la centrale électronique du systéme PGM-Fi, cette
soupape fait automatiquement varier ou stoppe méme carrément le
volume d'air admis paur garantir des démarrages plus rapides et un
fonctionnement plus doux dans les autres conditions, que l'on parle
de départs 3 froid ou d'utilisation & haute altitude.

ELECTROVANNE DE COMMANDE PAIR

CONDUIT DECHAPPEMENT ¢

BOMMER DEFLTREA AIR

Norme antipoliution « Euro3 » obiige,
putre I'injection, la CB1000R dispose
d'un systeme d’enrichissement

en air frals des gaz d*échappement, le
systéme « PAIR »,

BOITIER DE PAPILLON

< r_l“‘:] AIR FRAIS
« GAZ D'ECHAPPEMENT

La jante arriére au dessin particufiérement soigné.

De maniére a offrir un poids et des dimensions proches de celles
d'une moyenne cylindrée, la nouvelle CB1000R fait appel & un cadre
de type Mono-Backbene inauguré en 2007 par Ja Horet. Ce cadre
en aluminium mouylé par gravité se caractérise par une construction

" relativement simgle qui offre pourtant une rigidité optimale en inté-

grant le moteur comme un élément structurel & part entiére. Les
trois parties du cadre (colanne de direction, épine dorsale et support
de bras oscillant) sont en effet soudées en un ensemble particuliére-
ment compact qui se révéle plus léger qu'une structure tubulaire
acier conventionnelle tout en offrant une résistance et une rigidité
aussi importantes qui se traduisent par un comportement vif et une
réactivité fors des changements d'angles.

Comme pour fa « Fireblade », la CB1000R est campée sur une
robuste fourche inversée HMAS a cartouches de @ 43 mm gui déter-
mine un comportement particulizrement agile dans les virages serrés
et rassurant sur les surfaces inégales, offrant un contréle qui peut
rivaliser avec celui de machines & la vacation nettement plus spor-
tive. Affichant un débattement de 120 mm, cette fourche dispese de
réglages en précharge, compression et détente de fagon 4 s'adapter
5 toutes les surfaces et tous les styles de pilotage. A Varrigre, un
mano-amortisseur « Monashock » installé entre le cadre et Je massif
mong-bras oscillant permet 128 mm de débattement La CB1000R
dispose de nouvelfes roues en alliage & 4 branches développées spé-
cialement pour efle. Ces jantes sont équipées de pneumatiques
radiaux d'indice 7, de taille respectable. Sur |'arriére, 'on trouve un
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celles impressionnant 180/55. Offrant des performances de haut niveau,
cadre ces pneumatiques garantissent également un contréle et une préci-
cadre sion supérieurs dans les virages abordés & haute vitesse. Rendue
sction solidaire du mona-bras oscillant par 4 boulons, la roue arriére contri-
1 inté- bue également a renforcer I'image de 1a CB. Les motos rapides exi-
2, Les gent un freinage & la hauteur de ses ambitions. Dans sa configura-
ipport tion standard, la CB1000R reqoit une paire d'étriers radiaux & 4 pis-
sligre- tons, identiques a ceux qui équipent les sportives de la gamme. Ces
ulaire étriers a la fois puissants et Iégers mordent des disques flottants de
igidite 0 310 mm, offrant des capacités de freinage au niveau de celui des
st une meilleures sportives, A I'arriére, instatlé sur le mono-bras oscilant se
trouve un étrier & 2 pistons agissant sur un disque & 256 mm.
w une
déter- La nouvelle CB1GO0R est également disponible équipée d’un systéme
serrés ’ antiblocage combiné qui associe le systéme combiné « CBS
i peut {Combined Brake System) & |'efficacité d'un antiblocage ABS de der-
; spor- niére génération. Visuellement, la seule différence majeure entre les
ose de deux versions se situe au niveau des étriers avant et dans la forme
dapter des pieds de fourche. En remplacement des étriers 4 pistons radiaux,
we, un fa CB1000R ABS combiné regeit des étriers conventionnels & 3 pis-
massif tons, les disgues de 310 mm restant inchangés. Chagque roue est
1000R également équipée d'une couronne dentée qui permet un contréle La versfon classique de [a CB1000R est équipse d'étriers de frein &
25 spé- permanent par la partie ABS dont e fonctionnement est identique 3 mantage radial sur son avant,
ifigues celui installé sur les autres modsles ABS Honda. Lorsque Fon freine
uve un sur une surface irméguliére ou glissante, ce systéme réagit instantané-

La version équipée du systéme de freinage ABS dispose elle d'étrier de
frein fattant 2 trois pistons.

ment & |a plus infime variation de la vitesse relative des roues, antici-

pant ainsi leur blocage et agissant avant qu'if ne devienne percep-
tible. Gréce a un contrdle des plus précis, le systéme maintient une
pression hydraulique suffisamment importante pour obtenir un frei-
nage efficace et rassurant. De son coté, & chaque action sur la
pédale, le désormais dlassique systéme combiné associe les deux pis-
tons de I'étrier arriére avec le piston central de Fétrier avant droit de
maniére & offrir une répartition optimale des forces de freinage,
méme si ["on ne fait appel qu‘au frein arriére. Un dispositif de tempo-
risation assure qu'une action limitée sur la pédale ~ comme cela
La CBR100R dispose du monobras arrive souvent lorsque I'on aborde un virage, n'a pas ou peu d'effet
# Pro-arm » issu de du brevet « Elf » sur les freins avant. En revanche, une pression supérieure sur la
dans les années 80. pédale se traduit par une répartition plus efficace entre avant et
arriére pour un freinage parfaitement contrdlé. Les 5 pistons restants
sur les étriers avant sont quant & eux actionnés de maniére conven-
tionnelle par le levier et offrent toute la puissance nécessaire pour
freiner efficacement la machine.

Un pilotage dynamique et sécurisant exige des performances de frei-
nage en conséquence et le systéme Anti-blocage combiné de la
CB100CR atteint parfaitement cet objectif avec un niveau d'efficacité
et de douceur exceptionnel qui met & la portée de tous fes utilisa-
teurs une puissance de freinage rassurante lorsque les capacités
optimales sont nécessaires.
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Systéme antivol Honda « HISS » de série.

Sécurité oblige, comme sur fa majorité des grosses cylindrées de la
marque, fa CB1000R dispose du systeme antivol par transpondeur
baptisé « HISS ». Ce dispositif électronique empéche Ja mise en
marche du moteur en |'absence de T'une des deux clés de contact
propre & la machine. Congu pour désactiver le moteur au ceeur
méme du systéme de gestion du moteur, ce systéme ne peut Etre
contourné en court-circuitant le boitier de gestion du moteur ou en
remplagant le contacteur & clé. Ce systéme est homologué SRA pour
la France,

Concept de Pinjection « PGM-FI » ;

Le systéeme d'injection programmé, « PGM-FI » utilise un
ordinateur pour calculer la quantité de carburant néces-
saire au moteur en fonction des informations regues des
capteurs.

Dans une alimentation par carburateurs, les trois opéra-
tions suivantes sont exécutées simuftanément : détec-
tion du volume d’air admis, détermination du volume
de carburant et circulation du carburant. Dans un sys-
téme par injection, ces trois opérations sont comman-
dées individuellement. Le volume d’air admis est
détecté par un capteur. Le volume du carburant est cal-
culé par Funité centrale sur la base des informations
recues de différents capteurs. Le volume de carburant
est alors calculé puis pulvérisé au travers des injecteurs.
Ceci a pour effet d'assurer une grande précision sur le
volume & injecter mais aussi sur la composition du

L'instrumentation
entigrement numérigue fait
appel un fableau de bord
compact compasé de trols
sections rétro-éclairées avec
un compte tour prenant
toute 1a longueur du bloc.

mélange air/ carburant. Structurelfement, fe « PGM-FI »
comprend deux parties principales ; la partie circulation
de carburant et la partie électronique gqui gére aussi
I'affumage d’ou le sigle ECU rattaché & extrémité de
« PGM-FIECU » ;

- La partie circulation se compose de la pompe & carbu-
rant, du régulateur de pression incorporé au boftier de
pompe et des injecteurs.

- La partie électronique, se subdivise en deux sections,
la détection qui envoie les informations au calculateur
et la section de commande qui traite les informations
recues puis commande Finjection.

Fonctionnement de base :

Le systéme d'infection détecte les conditions suivantes,
au moyen de capteurs et détermine le volume de carbu-
rant & injecter en utifisant des tables préprogrammeées
dans l'unité de commande :

- Fonctionnement des papillons « TP » {capteur de posi-
tion des papillons).

- Température du liquide de refroidissement « ECT »
{capteur de température d'eau).

- Température d'air admis « IAT » (capteur de tempéra-
ture d'air).

- Dépression du collecteur d’admission « MAP »
(Capteur de pression absolue du collecteur).

- Régime moteur (Capteur d'impulsion d'aliumage).

Systéme de départ a froid

Pour le démarrage & froid, un systéme d'électrovanne
de commande dair du ralenti est venu se greffer sur la
rampe dinjection, éliminant ainsi toute commande au
guidon. Ce systéme est actionné & chaque démarrage
du moteur. En fonction de la température du moteur
{données gérées par le boitier de gestion)} le systéme
reste en fonction ou est fermé. Au démarrage du
moteur, le moteur pas & pas de la commande d’air,
libére un clapet de dérivation permetiant un enrichisse-
ment en air du mélange gazeux lorsque le papilfon des
gaz est fermé. Une fois Je moteur démarré, le moteur
pas 4 pas modifie en permanence la taille de l'orifice de
dérivation en fonction des informations transmisses par
les capteurs de température au boftier de gestion du
moteur. Une fois le moteur chaud, le systéme permet
toujours le passage d'une certaine quantité d'air afin
de stabiliser le régime du ralenti.

Systéme antipollution Honda HECS-3.
L'dchappement dispose d’un silencieux équipé de pot
catalytique et d'une sonde & oxygéne - sande
« Ltambda », afin de minimiser les émissions de
monoxyde de carbone (CO), d*hydrocarbures (HC) et
d‘oxydes d‘azote (NOx). Le systéme de commande des
gaz d'échappement inclut le systéme d'alimentation
d’air secondaire (systéme « PAIR »). Ce systéeme injecte
de I"air frais, filtré, dans les gaz d'échappement au
niveau des pipes d'échappement. L’air frais inspiré via
une dlectrovanne commandde par le boftier de gestion
du moteur favorise la combustion des gaz d’échappe-
ment non briiés et transforme une quantité considé-
rable d'hydrocarbures et de monoxyde de carbone en
dioxyde de carbone et vapeurs d’eau relativernent inof-
fensifs. Un clapet anti retour installé sur les couvres
culasses empéche les retours d'air dans l'admission & la
décélération. L'ouverture de 'électrovanne est action-
née via le boftier de gestion du moteur en fonction des
informations transmissent par les capteurs de pression
d'admission (MAP), de position des papillons de gaz
(TP), de température de liquide de refroidissement
(ECT) et de température d'air d'admission (IAT).
Lassociation de ces différents systémes permet & la
CB1000R de répondre largement aux dernigres normes
antipollution « Euro-3 » sans pour autant compro-
mettre ses performances.
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Les CB1000R et RA (9) modéles 2008 :

Apparues en fin de millésime 2008, les versions standard et ABS de
ta CB1000R sont disponibles sous quatre coloris {voir tableau ci-
aprés). Une gamme d'accessoires spécifiques permet de personnali-
ser sa machine. Au catalogue accessaire Honda {'an trouve :

* Un capot de selle passager assorti aux coloris de ['habillage.

* Une selle & la finition Alcantara.

* Un jeu de décoration des carters moteur.

* Un habillage de bouchon de réservoir,

» Une sélection de piéces en carbone spécialement réalisées pour la
CB1000R.

* Un jeu d'éléments de décoration,

* Une alarme avec détecteur de mouvement, siréne et batterie de
secours. Le mode de faible consommation en veille protége la batte-
rie d'une éventuelle décharge.

La CB1000R dispose d'une
architecture dite « Yers
Pavant » avec sa positien de
piletage trés avancée

et une partie arriére courte
et compacte,

La CBR1000R dispose d’une gamme d'accessoires des plus complétes
permettant de personnaliser sa moto.

La version « X-tréme » dispase de la presque totalité des accessoires
disponibles au catalogue Honda,

Les CB1000R et RA [A) modéles 2010 :

=y, X -

Son blog oplique avant, de forme triangulaire regoit 3 sa hase
un feu de position rond équipé de LED.

Moto bien née, la CB1000R version 2010 ne subit pas de modifica-
tians techniques seuls les coloris évaluent. Si les versions blanches et
noires restent au catalogue, un nouveay coloris appara’t sur les deux
versions, le rouge. Un modéle beige est lui aussi disponible mafs seu-
lement en version sans ABS,




Z tion

Cuoloris suivant millésime :
Année modéle Coloris Code du coloris
Dragon green metatlic {vert) GY139
Pearl cool white {blanc) NHA16
2008 {9) - t
Pearf nightstar black (roir) NHABA
Sword silver metallic {argent) NHA95
(*) Mat vanguard beige metallic {beige) Yt
Pear! cool white (Blanc) NHA16
2010 (A) - -
pearl nightstar black {noir) MHAB4
Pearl siena red (rouge) R320
{*} Uniguement sur version sans ABS (CB1000RA)

Emptacement de la plague Indiguant le millésime du
1~ numére de série :

wmodele ainsi que le code du coloris de 2 moto

sous [es selles.
Année modéle [ 1+ numéro de série moteur | 1% numéro de série cadi_l
2009 (R9) SCH0E-2000001 ZDCSCE0AN9FO00001
2010 (RA) SCE0E-2000001 ZDCSCAODOIF000001
2009 (RA9) SC60E-2000001 ZDCSCE0BOIFO00001
2010 (RAA} SCE0E-2000001 ZDCSCHOCOIFC00001

Emplacement du numére de série du
cadre gravé sur ie cadre au niveau de
|a colonne de direction,
caté droit de 12 mote,

Emplacement du numéro de série du motenr sur Pavant
du couvercle d'embrayage sous le tendeur de chaine de
distribution.
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BLOC-MOTEUR

- Moteur 4 temps, quatre cylindres en ligne perpendiculaire 4 la
route et incliné de 28° {par rapport 3 fa verticale), Refroidissement
liquide. Distribution par double arbre & cames en téte commandss
par une chaine sitencieuse latérale avec tendeur automatique.
Quatre soupapes par cylindre actionnées directement par les arbres a
cames. Interposition de paussoir entre [a queue de soupape et I'arbre
a cames. Pastille d'épaisseur instaliée sur la queue de soupape ser-
vant au réglage du jeu aux soupapes. Vilebrequin monobloc tour-
nant sur cing paliers lisses équipés de coussinets minces avec rainure
de lubrification centrate. Bielles a chapeau montées sur demi-coussi-
nets lisses, Balancier d'équilibrage monté dans le demi-carter moteur
inférieur. Entrainement du balancier par pignon using sur la masse
interne du vilebrequin au niveau du cytindre n°2. Réglage du jeu
entredent (vilebrequin balancier) par désaxage de I'axe du balancier.
Pignon de balancier monté sur silentblocs.

- Alésage x caurse : 75,4 % 56,5 mm.
- Cylindrée : 998 cm?.
- Rappart volumétrique : 11,2 a 1.
- Pression de compression : 15,3 kgicm? & 300 tr/min,
- Puissance administrative : 10 CV,
- Puissance maxi :
78 kW (106 ch) - (version non bridée 92 kW — 125 ch).
- Régime de puissance maxi ; 10 000 tr/min.
- Couple maxi : 9,90 m.daN.
- Régime de couple maxi : 7 750 tr/min.
- Poids du moteur & sec : 65,8 kg,

CULASSE

- Culasses monabloc en alliage léger. Couvre culasse maintenu par
quatre vis. Guides de soupapes rapportés et remplagables. Sikges de
soupapes rectifiables mais non remplagables,

- Fixation de la culasse par 10 vis de @ 9 mm et deux vis de fixation
de & 6 mm externe au puits de chaine.

- Couples de serrage de |a culasse :
* Vis de @ 9 mm {filetage huilé) : 5,1 m.daN.
* Vis de @ 6 mm : Serrage standard.

SQUPAPES

- Quatre soupapes en téte par cylindre, rappalées par un ressort héli-
coidal & pas progressif.

- Joints de queue de soupape différents & Fadmission {avec repére)
et a I'échappement (sans repére}.

- Jeu aux soupapes :

* Admission : 8,16 + 0,03 mm.

= Echappement ; 0,32 x 0,03 mm,

- Soupapes actionnées directement par les cames des arbres 3 cames
via un poussoir. Interposition d'une pastille d’épaisseur entre la sou-
pape et {e poussir pour fe réglage du jeu aux soupapes.

DISTRIBUTION

- Double arbres & cames en téte, entrainés par chaine silendieuse
situées latéralement {c5té droit de la moto). Arbres 3 cames tournant
sur ¢inq paliers & chapeau en alliage léger. Chaine de distribution
Borg Warner de 125 maillons. Pignons d'arbre 3 cames de 34 dents
Chatne guidée par tiois patins dont patin arriére actionné par un ten-
deur mécanigue & assistance hydraulique.

Diagramme de distribution de contréle
aprés T mm de levée de soupape :

* A.O.A avant P.MLH. : 22°,

* R.F.A. aprés P.M.B. : 25°.

* ALOE, avank P.M.B. : 30°,

* R.F.E aprés PMH, ; 12°

PISTONS

Pistons en alliage léger a calotte plate avec encaches pour le pas-
sage des tétes de scupapes. Une cote surdimensionnée pour la répa-
ration : + 0,25 mm.

Pistons équipés de trois segments.

Axe de pistons de diamétre 17 mm, monté gras.

Montage des pistons, repére « IN » sur la catotte dirigé coté admis-
ston (arriére de Ja culasse).

CARTER-CYLINDRES

Carter moteur en alliage léger s'ouvrant en deux parties suivant un
plan de joint horizontal passant par les axes de vilebrequin et de
I'arbre primaire de boite de vitesses.

Caractéristiques >> o

Honda « CB71000R »

Assemblage des demi-carters par :
- Sur carter supérieur: 11 vis
* 1 vis (2 8 x 55 mm.

* 1yis @7 x42,5 mm.

* tvis@ 7 x 60 mm.

* 3vis @ 7 x40 mm.

* 1vis @7 x80 mm.

- Sur carter inférieur ; 17 vis
* 6 vis £ 9 x 105 mm.

* 4 vis @ $x 125 mm,

¢ Gvis @ 7 x 40 mm.

o 1 vis & 8 x 40 mm.

Demi carter supérieur formant carter cylindres muni de chemises
séches en acier non remplagables mais réalésable d'une seule cote
{+ 0,25 mm).

VILEBREQUIN - BIELLES

- Vilebrequin monabloc en acier forgé tournant sur cing paliers équi-
pés de demi-coussinets minces,

- Pignon primaire a denture droite (36 dents) taillé directament dans
fa masse interne du cylindre n°4 (cylindre extérieur droit).

- Pignon d'entrainement du balancier ¢'équilibrage usiné sur la
masse interne du cylindre n°2 (cylindre interne gauche),

- Bielles démontables & chapeau en acier cémenté. Téte de hielle
montée sur demi-coussinets minces, Pieds de biefle pivotant directe-
ment sur |'axe du piston.

REFROIDISSEVIENT

Refroidissement fiquide de fa partie supérieure du bloc-cylindres et
de la culasse ainsi que du refroidisseur d'huile par circulation d’zau
forcée par pompe & turbine. Pompe 3 sept aubes fixée coté gauche
du carter moteur et entrainée par ['arbre de pompe 4 huile,

Circuit de refroidissement d'une capacité totale de 3,00 litres et 0,35
litre dans le vase d'expansion. Utilisation d'un liquide « 4 saisons »
pour moteur aluminium ou d'un mélange & 50% d'eau et d'éthyléne
glycol.

Point d'ébullition avec un mélange eaufantigel :

- A ta pression atmosphérique : 108°C.

- A la pression maxi du circuit (1,1 bar) 1 125°C,
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Thermostat, situé au dessus de fa culasse dans hoitier de l'orifice de
remplissage du circuit, réglant la température du circuit. -

- Début d'ouverture du thermostat : 80,5 a 83,5°C,

- Quverture totale : 8 mm mirii & 95°C.

Botrchon de remplissage du circuit (3 droite du réservoir de carbu-
rant). Sauchon de remplissage du circuit avec clapet de surpression
incorporé s'ouvrant entre 1,1 et 1,4 bar (kg/icm3).

Radiateur de refroidissement face & la route devant fe moteur.
Ventilateur électrique commandé par capteur de température
« ECT » fixée sous |e boitier du thermostat et du bouchon de rem-
plissage du circuit. Mise en marche du ventilateur commandée par
I'unité de gestian du moteur « ECM » en fonction des informations
fournies par I « ECM 3.

Capteur de température informant via le hoitier « ECM » un témain
d‘alerte au tableau de bord.

1 UBRIFICATION

Carter humide d'une contenance :

- 2,7 litres 3 1a vidange.

- 3,0 litres 2 |a vidange + changement du filtre,

- pprés démontage du moteur : 3,6 litres.

Utilisation d'une huile multigrade SAE 10W30 a 10W40 (suivant
température exierne) répondant & une classification AP1 : 5G ou plus
{sauf huiles désignées & canservation d'énergie sur 'étiquette <ircu-
laire API} - 1ASO T 903 standard MA.

- Huile préconisée : Honda « 4 strake motorcycle oll #.

Vérification du niveau d'huile par hublot sous le couvercle
d'embrayage. Indication d'insuffisance de pression d'huile par
témain Jumineux au tableau de bord.

Lubrification sous pression par pompe trochoide simple entrainé via
une chaine par un pignen installé & 'arriére de la courenne de trans-
mission primaire sur I'arbre primaire de boite.

Refroidissement de I'huile assuré par le Tiquide de refroidissement
via un refroidisseur installé a I'avant du bloc moteur.

Double filtration de Ihuite par crépine d'aspiration au fond du carter
et par cartouche interchangeable du type automobile. Clapet de sur-
pression interne au carter d'huile. Clapet de dérivation (by-pass)
incorporé  la cartouche filtrante.

Pression d’huile : 5,2 kg/cm? a 6 000 te/min.

TRANSMISSION PRIMAIRE

Un étage de démuitiplication primaire par pignons 2 taille droite :

- Rapport de réduction primaire 1,604/1 (77/48}.

Pignon de 48 dents usiné directement sur la masse interne du
cylindre n®4 (drait) sur le vilebrequin. Couronne, de 76 dents, accou-
plée a la cioche d'embrayage.

Ensemble cloche couronne tournant sur un roulement a aiguilles sur
P'extrémité droite de I'arhre primaire de boite de vitesses.

ENMBRAYAGE

Du type multidisque travaillant dans F'huile du carter mateur.
Empilage de 8 disques garnis alternant avec 7 disques lisses.
Application par 5 ressorts hélicoidaux. Systéme de progressivité par
anneaux déformables logés contre |'épaulement de la noix
d'embrayage.

Mécanisme de débrayage hydraulique commandé par un maitre-
cylindre au guidon cdté gauche. Cylindre récepteur installé sur le
couvercle du pignon de sortir de boite dans Faxe de F'arbre primaire
de bofte. Cylindre récepteur actionnant le ptateau de pression via un
paussair et une tige traversant de part en part Iarbre primaire de
baite de vitesses. Poussoir agissant directement sur le roulement &
billes du platezu de pression.

BOITE DE VITESSES

Boite de vitesses & 6 rapports dite & cassetie, composée de deux
arbres avec pignons 3 taille drolte en prise constante monté sur un
support sur lequel sont aussi installés le tambaur de sélection et les
fourchettes. Trois pignons baladeurs & crabots actionnés par trois
fourchettes, montées sur deux axes, commandées par fe tambour de
sélection.

Cassette fixée dans Je carter moteur cdté embrayage {coté droit du
moteur) par 6 vis de fixation & 8 x 30 mm.

1 2,538 3313 43,93
2 1,941 3317 57,44
3 1,578 3019 70,66
4 1,363 3022 80,80
5 1,217 28/23 91,62
6 1,115 29726 100

Lubrification sous pression des arbres primaire et secondaire par la
pompe a huile moteur.

MECANISME DE SELECTION

- Sélecteur au pied gauche avec tringlerie de commande. Position
normalisée des vitesses. Témoin lumineux de point mort au tableau
de bord.

- Mécanisme de sélection installé dans un boftier coté gauche du
moteur au dessus du pignon de sortie de boite.

- Tambour commandant le déplacement de trais fourchettes montées
sur deux axes.

- Verrouillage du paint mort et des vitesses par un doigt & galet se
Jogeant dans les creux de I'étoile de sélection du barillet,

TRANSMISSION SECONDAIRE
Par pignon et chaine d'un rapport de 2,750/1 (44/18).

Caractéristiques de la chaine de transmission
secondaire :

- Marque et type : Daido D.1.D. 50VA8-116Y8.

- Nombre de maillons : 116.

- Pas de |a chaine : 15,875.

- @ des routeaux : 10,16.

- Largeur entre plagues internes : 9,33

Graissage de ta chaine par huile spécifique aux chaines & joints
toriques. Tension par tendeur excentrique monté en baut du mono-
bras ascifiant. Fiéche normal de la chaine : 25 4 35 mm.
Amortisseurs de cauple par blocs caoutchougs intercalés entre le
moyeu de raue et le moyeu de la couronne arriére.

>> ALIMENTATION - INJECTION

RESERVOIR DE CARBURANT

- Réservoir d'essence en tole d'acier d'une contenance de 17.0 litres
dont 4 litres de réserve

- Témoin de niveau par barres-graphe au tableau de bord.

- Alimentation de la rampe d'injection se faisant par une pompe &
carburant électrique noyée dans le réservoir. Crépine filtrante, & fa
base de la pompe.

- Jauge de niveau fixée dans le réservair indépendamment de Ja
pompe & carburant.

- Débit de la pompe & carburant : 189 cm*10 secondes sous 12 V.

INJECTION

Systéme de gestion électronique du moteur :
Systeme de gestion électranique du moteur Honda PGM-FI/ECU.
L'injection d'essence et I'allumage sont gérés en commun par une
centrale électronique qui assure toutes conditions d'utilisation avec
une trés grande précision.

L'injection : .

Systeme d'injection programmeé par Micropracesseu, Honda PGM-Fi
(ProGraMmed Fuel Injection), alimenté par des conduits d'air de
@ 36 mm. La détermination du volume de carburant & injecter est
déterminée cylindre par cylindre. Systéme de commande d'air du
ralenti par actuateur actionnée électro magnétiquement par le bo¥-
tier de gestion du moteur

L'injection prend en compte les informations provenant :

- Du capteur de position des papillons (TP).

- De la sonde de température de liquide de refroidissement (ECT).

- be la sonde de température d'air d'admission {IAT).

- Du capteur de pression absolue dans le collecteur {MAP).

- Du capteur d'allumage (régime moteue) {CKP).

- Du captesr de vitesse (VS).

- La sonde « Lambda ».
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Allumage :

Allumage électronique de type cartographique intégré au systéme
PGM-FI. Bobines d‘alfumage classigues.

- Variation électronique de Favance & allumage en fonction du
régime commandée par le boitier ECM,

* Avance initiale {repére « F ») : 5° avant PMH 4 1 200 = 100 tr/min.
» Avanee maxi : 50° avant PMH & 10 500 tr/min.

- Bougies iridium a résistance incorporée : Culot long (19 mm) de
& 10 mm.

*+ Monte préconisée : NGK : [IMRSE-9HES ou Denso VUH27ES9,

» Ecartement des électrodes : 0,8 4 0,9 mm.

- Systéme anti démarrage par transpondeur haptisé Honda HISS par
clé de contact codé neutralisant I'alflumage.

ADMISSION - ECHAPPEMENT

Filtre & air unique, par cartouche interchangeable, logé dans un boi-
tier situé sous le cache latéral gauche.

Systéme anti poilution HECS3 répondant aux normes « Euro-3 »
composé d'un systéme de contrile des gaz d'échappement « PAIR »
(injection d'air frais au niveau des pipes d'échappement, en retrait
des soupapes d'échappement dans la culasse. Valve ee fermeture du
circuit commandée par ['injection PGM-FI} et d'un échappement
quatre en deux en un avec chambre de tranquillisation installée sous
le moteur. Sonde « Lambda » instakiée sur fa chambre de tranquilli-
sation.1 silencieux a cartouche catalytique.

>> EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CIRCUIT DE CHARGE

- Volant alternateur monté sur la queue gauche du vilebrequin,
Puissance : 350 W & 5 800 tr/min.

- Redresseur-régulateur électronique. Tension de régulation : 14 A
15V a 5000 tr/min.

- Batterie d'une capacité de 8,6 Ah sous 12 V. Négatif a la masse.
Batterie sans entretien {GS} Yuasa type YTZ 10-S. Lomgueur :
150 mam - largeur : 85 mm — hauteur : 96 mm,

CIRCUIT DE DEMARRAGE

- Démarreur électrique. Langueur des balais 12 mm (limite : 6,5 rmm).
- Raue libre de démarrage, 4 galets de coincement encagés, fixée en
bout droit du vilebrequin et pignon fou tournant sur un reulement 3
aiguilies sur la queue draite du vilebrequin. Pignons relais entre
démarreur et roue libre.

- Sécurité de démarrage sur le levier de vitesse lorsqu'une vitesse est
engagée et sur [a béquille latérale lorsque celle-ci n'est pas replice.

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

Caractéristiques des ampoules :

» Phare : 1 ampoule 12 V - 60/55 W du type halogéne H7.

» Feu de position (veilleuse) : par LED (diode).

* Feu arriére et stop : par LED,

» Eclairage plaque de pofice: 12 V-5 W.

* Clignotants : 12V-21 Wx 4.

» Eclairage instruments et témoins {clignotants - feu de route - point
mort - injection - pression d'huite — température de liquide de refroi-
dissement - anti-démarrage (et témoin ABS sur modéle CB1000RA)) :
par LED.

e Fusible principal : 30 A,

* Fusibles injection PGM-Fl ; 20 A.

* Fusibles auxiliaires : 1 x 20 A sur cireuit du metoventilateur —
5 % 10A sur dircuits : Phare - Compteur et éclairage arrigre - Frein,
avertisser et relais clignotants — Démarreur et capteur inclinaison ~
Clignotants horloge tableau de bord.

» Fusibles supplémentaires sur version CB1000RA {ABS} : 30 A x2
(relais de sécurité et moteur ABS) - 10 A x 1(principal ABS).

22 PARTIECYCLE e

CADRE ET DIRECTION

- Cadre ouvert simple poutre, moulé en alliage léger avec poutre rec-
tangulaire du type « mono-backbone » ou cadre « diamant ».

- Calonne de direction montée sur deux raulements a billes encagées
a contact ablique.

* Angle de chasse de la fourche : 25° {par rapport 4 |z verticale).

* Chasse & [a roue avant : 99 mm.

FOURCHE AVANT

Fourche avant téfescopique inversée dite a cartouche.

* Tubes de fourche & 43 mm.

» Débattement total de la fourche : 126 mm.

* Longueur libre des ressorts de fourche : 249,7 mm (cote limite
d'utilisation 244,7 mmy).

Quantité d’huile par élément ; .

* 511 + 2,5 e’ sur version classigue ou 542 = 2,5 em’® sur version
équipée de |'ABS-Dual CBS

- Qualité : huile répondant & la norme SAE 10 W {précanisation :
Henda Ultra Cushion 10W).

- Niveau d’huile mesuré par rapport a I"extrémité supérieur du tube.
L'élément doit &tre tenu verticalement, entiérement comprimé et
sans ressorts : 91mm sur CB1000R ow 67 mm sur version CBTG00RA,
+ Elément de fourche réglable en préconteainte de son ressort et en
amortissement hydrautigue 4 lz détente et & la compression :

- Réglage standard de la précontrainte : 8 tours sur 15 & partir de fa
position mini (butée au sens inverse des aiguilles d'une montre).

Caractéristiques >»> e

- Réglage standard de I'amortissement a fa compression {vis & la
base de la fourche} : 2 tours sur 3 & partie de butées sens « H » (sigle
gravé sur fourche).

- Réglage standard de ¥amortissement 4 fa détente (vis au centre du
bouchan de fourreau — partie haute de I'élément} : 2 tours sur 3 a
partia de butées sens « H » (sigle gravé sur fourche),

SUSPENSION ARRIERE

Pro-tink avec bras oscillant en alliage monobras baptisé « Pro-
Arm ». Articulation du bras oscillant & méme le cadre via sur deux
roulements & billes juxtaposés c6té droit et un roulement & aiguilles
c6té gauche.

Amortisseur arridre unigue en position centrale. Réglage de la pré-
contrainte du ressort par bague crantée  fa hase de ['amortisseur
(13 crans de réglage ~ position standard 3*** depuis position mini).
Réglage de la force d'amortissement hydraulique & [a détente par vis
située a la base de I'amortisseur, c6té droit de la mote. Réglage
standard : 1,5 tour sur 3,

FREINAGE

Systéme classique {sur CB1000R} :

Systéme de freinage composé de maitre cylindre avant et amiére
ainsi que de deux étriars fixes a fixations radfales équipés de quatre
pistons opposés deux a deux de diamétre différencié, sur la fourche
avant et un étrier flottant double piston sur la roue arriére.

- & et épaisseur des disques avant: 310/ 4,5 mm.

- & et épaisseur du disque arrigre : 266 /5,0 mm.

- & du maitre-cyfindre avant: 19 mm;

- @ du maitre-cylindre arridre : 15,9 mm;

- & des pistons d'étriers avant : supérieurs ; 32,08 mm — inférieur :
30,28 mm.

- @ des pistons de |"&trier arrigre : 27,00 mm.

- Liquide de frein préconisé : DOT4.

Systéme « ABS-CBS » (sur CB1G00RA) :

Systéme de freinage hydraulique comprenant le systéme de freinage
intégral Honda « CBS ». Systéme composé de maftres-cyfindres
avant et arriére ainsi que des étriers de frein avant 3 trals pistons et
arriére double piston. Association d'un maitre-cylindre secondaire
permettant une répartition, de freinage entre .avant et arridre en
actionnant la pédale de frein.

- Lz poignée de frein actionne les pistons externes de I'étrier avant
droit afnsi que les 3 pistons de I'étrier avant gauche.

- La pédale de frein arrigre actionne les pistons de I'étrier arriére
ainsi que le piston central de I'étrier avant drait.

Systéme avec antiblocage de rous « ABS », est associé au systéme
« CBS ». Le systéme « ABS » comprend lui un beitier de gestion
accouplé au modulateur de pression de freinage et des capteurs de
roue avec secteur denté sur les moyeux de roue.
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- @ et épaisseur des disques avant: 310 /4,5 mm. Pression de gonflage: COUPLE DE SERRAGE STANDARD :
- @ et épaisseur du disque arrigre : 266 / 5,0 mm. - Pression de gonflage en solo ou en dua (Av/Ar.) : 2,50/ 2,90 kgfem?,
- @ du maitre-cylindre avant : 17,5 mm; - Profondeur mini des sculptures : 1,5 mm a T'avant et 2,0 mm sur
- @ du maitre-cylindre arriére : 17,5 mm ; I'arrigre. .E 1vis de 5
- @ des pistons d'étriers avant : externes ; 25,4 mm - inteme : 22,7 mm. CTOLVES G8 5 mm
-Bdes pjstons de'l'éFiier arriére : 27‘,90 mm. Ecroufvis de B mm 1.0
- Utilisation d'un liquide de freinage rependant & la norme DOT 4.

>> DIMENSIONS ET POIDS Eeroulvis de 8 mm 22
ROUES ET; PNEUN.IATIGUEgl Ecroufvis de 1D mm 35
Roues avec jantes en alliage d'aluminium, caulée & quatre branches | |©
et équipées de pneumatigues sans chambre 4 air {du type Tubeless). Longueur hars tout (mm) Ecroufvis de 12 mm 55
Dimensions des fantes : Largeur hors tout {mm)
) 5 Vis de 5 mm 0,4

F1TMIC x MT 3,50§i'av§r1t. Hautear hors tout (mm)
- J1TMIC x MT 5,50 & I'aniére. Vis de 6 mm 09
Taille des pneumatiques : Hauteur de selfe (mm) i
- 120/70 ZR17 MC (58W) a F'avant. Empattement {mm} Ecrou (a collerette) de 6 mm (téte 8 mm) 0,9
- 180455 ZR17 MC (73W) & I'arriére Garde au sof {mm) Vis ! ( " ) de 6 ( 10 ) 13
sconisati ; is / écrou {a colleretie) de 6 mm (téte 10 mm ,

P‘::::f'a:rci,;‘;edset; [?i;?—(l}f:’l:;quES Peids en ordre de marche (kg)
- Arriére : Bridgeston BTOT5R. Charge utile Vis / écrou (4 collerette) de 8 mm 2,7
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. Contréle

] DQNDE B 1T000R
OPERATIONS A EFFECTUER A _ 1%‘6’5 L‘;ﬂ g oue '::1 1?&';; ;g:
BR R711D
€] - Contrale niveau d'huile Tous les 500 Km 91
&l - Vidange huile moteur L] [ 21
&) _ Remplacement du iitre a huile " " 21

7[r Vidange du circuit

Contrdle tous ans - Hemplacer tous les 2 ans

e o o o T

&e . Liquide d'embrayage
{Changer tous tes 18 000 km ou 2 ans)

i .
rarajra e Vidange huile de fourche

i i il 135

Conftraler tous tes 12 000 Km

E& — Filtre & air {changer & 18 000 Kmj} nettoyer 23
HF - Systéme d'injection d'air 23
(] - Reniflard carter moteur ] 23
EE]E] - fittration du carburant Pas de préconisation -
8] - Jeux aux cables Suivant bescin au plus tous les ans 24
W EEHE - Contrale ot réglage du feu aux soupapes Tous les 24 000 Km cu 2 ans 24
][] Bougies remplacer & 24 600 Km) Nettoyer tous les 48 000 Km 25

AN
&1 . Niveau de liquide de frein Tous les 1 000 Km 33
r[ra . Remplacement du liquide de frein Tous les 18 000 km ou 2 ans 33
& _ Usure plaquettes frein Tous les 500 Km a4
& - contrale pneurnatiques (pression - usure) Tous les 300 Km a7

- Contrdle serrage vis et écrous

- Graissage cables et articutalions




0’ << Entretien

>> HABILLAGE DE LA MOTO

ET RESERVOIR DE CARBURANT >>

SELLES &
Dépose repose de fa selle passager :

SELLE PASSAGER

PATTE DE SELLE

CROGHETS DE SIEGE

pépose de la selle « passager » 4 l'aide de la clé
de contact

« A I'aide de 1a clé de contact {3 I'amiére gauche de
ta selle), déverrouiller la selle.

» Soufever la partie arriére de la selle puis [a tirer
vers farrigre de la moto.

A a repose, assurez-vous gue les pattes d’ancrage
de fa selle soient corractement logées sous leur
ancrage.

PHOTO 1

Dépose repose de la selle pilote :

= Une fois la sefle passager déposée, dévisser la
vis de fixation sur l'arriére de ta selle pilote.

« Soulever Iarriere de la selle puis la tirer en
arrire pour dégager ses deux crachets avant.

Au remontage, pracéder & inverse de la dépose en
vous assurant que les crochets d*ancrage de Ja
selle soient bien en place.

SELLE PILOTE

PR o
CROCHETS DE SIEGE
Bépose de ja seile piloie maintenue par une vis
sur I'arriére de |a selle.

« Metire en place sa vis de fixation équipée de sa
bague. La vis de fixation se serre a un couple de
serrage standard.

GRILLE DE PROTECTION

SUR RESERVOIR [F]

le réservoir passéde sur son avant deux grilles de
protection maintenues par deux agrafes chaque
{Photo1).

CAGHES LATERAUX [#]

Dépose repose du cache cbté gauche :

» Déposer les selles {voir ¢i-avant).

» Dépaser la vis de fixation du cache fatéral.

« Dégager les languettes du cache fatéral gauche
des tampons du support de pivot et du réservoir
d'essence.

VIS ATETE CREUSE

TAMPONS

GACHE LATERAL DROIT

TETCN

Dépose du cache jatéral droit,

« Dégager a languette du cache latéral du tam-
pon de couvercle de longeron de selle.

» Déposer le cache latéral.

A 1a reposer fe cache latéral droit, en aligner les
languettes sur leur tampon. Repaser 1a vis de fixa-
tion du cache latéral, Poser la selle.

Dépose repose du cache coté droit :

=

—

TAMPONS

CACHE LATERAL GAUCHE LANGUETTES

Dépose du cache tatéral gauche.

» Déposer les selles (voir ci-avant).

« Déposer ia vis de fixation du cache latéral.

« Sortir le téton du cache latéral droit de son tam-
pon de maintien.

« Dégager les languettes du cache latéral gauche
des tampons du support de pivot et du résesvoir
d'essence.

« Dégager !a languette du cache latéral du tam-
pon de couvercle de longeron de sefle.

« Déposer le cache latéral.

A la reposer le cache latéral gauche, en aligner les
languettes sur feur tampon. Reposer la vis de fixa-
tion du cache latéral. Poser la selle.

COUVERCLE GE

L ONGERON DE SELLE [&]

Dépose repose

Agprés avoir déposer les selles, procéder comme
suit :

» Déposer fa vis de fixatian du cache latéral.

» Dégager, de la languette du cache latéral, la
gorge du couvercle de longeron de selle.

« Dégager la languette du couvercle de son tam-
pon.

VIS A TETE CREUSE

\ AMPOR

GORGE

5

P

r\{

COUVERCLE DE LANGUETTE
LONGEROM DE SELLE

Dépose du couvercie de longeron de selle,

« Dégager l'ergot du couvercle de la gorge du
carénage arriére, tout en imprimant un mouve-
ment alternatif par fa partie avant du couvercle.

« Déposer le couvercle.

Pour la pose, procéder dans Yordse verse de la
dépose. Serrer sans exagération la vis de fixation
du couvercle.

GRILLE DE

PROTECTION DU RADIATEUR (]
Dépose - repose

Déposer les quatre vis de fixation sur {'avant de la
gille. Récupérer les rondelles sous ses vis.
Dégager du réservair d'essence le guide du cache-
radiateur.

Dégager les tétons des tampons du réserveir
d'essence.

Dégager des languettes du radiateur les ergots du
cache-radiateur, puis déposer le cache-radiateur.
Déposer fes bagues du cache-radiateur.

A la repose, procéder dans I'ordre inverse de Ia
dépose. En vous assurant de parfaitement aligner
les languettes de 1a grilte de radiateur avec te
capot de protection. Assurez-vous du bon chemi-
nement de la durit siphon de radiateur allant au
vase d'expansion.
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CACHE-RADIATEUR

AONDELLES

PROTECTION DU
VASE D'EXPANSION
A
VIS A TETE CREUSE ) 1
RONDELLE B
Aignar
VIS A TETE CREUSE
VIS A TETE CREUSE
DURIT SIPHON DE RADIATEUR

Dépose de la grille de protection du radiateur.

CAPOT DE PROTECTION

DU TABLEAU DE BORD (&

* Déposer les clips de maintien du cache.

Avec soin, dégager de |'optique de phare les lan-
guettes du capot, puis déposer ce dernier.

A la repose, procéder dans I'ordre inverse des Dpé-
rations de démontage.

VISIERE DEPLANCHE Aligner

DE BORD \

CHEVILLE CHEVILLE

Dépose du saut de vent.

CARENAGE DE SELLES &

= Déposer les vis de fixation (sur 'avant, 2 vis
courtes — & l'arriére, 1 vis longus).

*+ Déposer, des languettes du cadre, les tampons
du carénage arriére.

* Avec soin, dégager des trous oblongs du garde-
boue arriére les languettes de T'habillage.

* Dégager de |optique de feu arriéra/stop P'ergot
du carénage arriere, puis déposer I"habillage.

Pour la repose, procéder dans Fordre inverse des
opérations de dépose,

GARDE-BOUE ARRIERE [

Dépase — repose

Déposer 'habillage de selle {voir ci-avant).
Déposer la vis de fixation inférieure arriére.
Dégager de la fixatian les languettes du garde-
bous de leur ancrage.

VIS A TETE CREUSE {courte}

TAMPONS

LANGUETTES  GARDE-BOUE ARRIERE

VIS A TETE CREUSE (longue}

ERGOT

Dépose de "habillage de selle.

Deébrancher les connecteurs électriques suivant :

- 2 broches (bleu clair) du clignotant droit.

- 2 broches (orange) du clignatant gauche.

- 2 broches {translucide) de I'éclairage de la
plaque de police.

+ Déposer les quatre vis de fixation du garde-
boue. Récupérer [eur écrou.

A la repose, procéder dans ['ordre inverse de la
dépose. Les vis de fixation se serrent & un couple
de serrage standard.

GARDE BOUE AVANT [£]

Dépose - repose

Nota : Prendre soin de ne pas sayer le garde-boue lors de
son dégagement des fubes de fourche.

* Déposer les écrous maintenant la bride de durit
des freins avant (Photo 2, repéres A).

+ Déposer les vis de fixation avec rondelies du
garde-boue (Photo 2,fléches).

* Sur fes versions équipés de I'ABS, dépaser le
guide du capteur de d'ABS.

* Déposer le garde-boue en le dégageant vers
I'avant.

* Récupérer les bagues du garde-boue.

Installer le garde-boue en procédant & Iinverse
des opérations de dépose. Respecter les ponts sui-
vants :

- Les vis de fixation du garde-boue se serrent &
1,2 m.dal.
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PHOTO 2

ECROUS SPECIAUX

Dépose du pare beue arriére.

CONNECTEUR 2P (bleu clair)

CONNECTEUR 2P (orange)

ENSEMBLE FIXATICNDE
GARDE-BOUE ARRIERE

EcHAPPEMENT &1

Dépose - repose du silencieux

» Déposer la vis de bridage du colfier de maintien
de la bride du silencieux au tube {Pheto 3).

» Retirer le boulon de fixation du silencieux.
Récupérer la rondetle d'appui, 1a douifle de cen-
trage ainsi gue son silentbloc (Photo 4).

« Tout en maintenant le silencieux, déposer sa
fixation avant (Photo 5).

» Dégager le silencieux du tube d'échappement.
Récupérer le joint d'8tanchéité du tube.

PHOTOD 4

PROTO 3 PHOTO 5

FROTEGTION DE TUBE EGROU DE FEXATION ARRIERE DE SILENCIEUX
GECHAFPEMENT

VIS DE FIXATION
AVANT DE SILENCIEUX

VIS DE FIXATION DE TUBE
DOULLE DECHAPPEMENT
ECROUDE
FIXATION

TUBE DECHAPPERENT/CHAMBERE
VIS DE COLUER DE TUBE DECHAPFEMENT

RONDELLE
SHENCIEUX
RONDELLE

VIS §F FIXATION

SILENTBLOCS
CONMECTEUR DE SOHDE

Dépose de la ligne d’échappement complite.




1{CCORDS

>>

Au remontage :

- Installer un joing d'étanchéité de préférence neuf.
- Reposer [e silencieux.

- Présenter toutes les fixations sans les server défi-
nitivement.

- Une fois toutes les fixations en place, serrer en
premier la fixation arriére puis le fixation avant au
couple de 2,2 m.daN. Finir par le serrage da |a vis
de bridage du collier de raccordement, elle aussi
serrée 3 2,2 m.daN.

- Mettre le moteur en marche et assurez-vous qu'¥
'y ait pas de fuite,

Dépose ~ repose de Fensemble tubes
d'échappement

Notas ; - i'ensemble tubes d'échappement, chambre de
tranquiliisatior: se dépose d'un seul tenant.

- Prendre toute les précautions uiiles pour ne pas dété-
riorer la sonde « fambda » installée sur la chambre de
tranguiiisation.

Une fois Je silencieux d'échappement déposé, voir
ci-avant, procéder comme suit :

 Débrancher le connecteur noir a quatre broches
de 1a sonde « Lambda »,

* Au niveau du sélecteur de vitesses, déposer [a
plaque de protection maintenue par deux vis de
fixation.

» Déposer le vis de fixation prés de I'axe de
béquilla latérale.

« Déposer les écrous de fixation des brides
d'échappement sur fa culasse.

* Dégager |'ensemble des tubes d'échappement
de la culasse. Récupérer les joints de collecteur qui
seront remplacés par des neufs au remontage.

Au remontage, procéder a 'inverse des opérations
en respectant les points suivants :

- 5i la chambyre de tranquillisation est séparée des
tubes d'échappement, installer des joints
d'étanchéité de préférence neufs. La vis de fixation
de ses brides sera serrée une fois la ligne
d'échappement compléte positionnée sur la moto.
Ses vis seront alors serrées 4 2,2 m.daN.

- Installer des joints de collecteur neufs dans leur
logement sur [a culasse.

Aprés dépose des tubes d'échappement, changer
impérativement les joints de collecteur
d'échappement.

PROTECTICN DE TUBE
DECHAPPEMENT \ 9

SILENCIEUX

PROTECTICN DU SILENCIEUX
Compasants de 1a ligne d'échappement,

JOINTS

TUBE BECHAPPEMENT GAUCHE

TUBE BECHARPPEMENT DROIT

- Les goujons de collecteurs doivent ressortir de 39
a 40 mm de la culasse {voir dessin ci-dessous).

GOUJON DE TUBE D'ECHAPPEMENT

39,0- 40,6 mm

Longueur en place des goujons de bridage des

tulses d*échappement au niveau de Ia culasse.

- Présenter I'ensemble tubes d'échappement
chambre de tranquillisation. Assurez-vous gue les
hrides de collecteur sofent correctement position-
nées. les écrous se serreront définitivement une
fois la ligne d'échappement an place. lls se serrent
31,2 mdaN.

EGROUS RACCORDS

Mise en place des brides de tubies d’échappement
sur fa culasse.

- 1a vis de fixation, au niveau de la chambre de
tranquiffisation se serre de Iz méme maniére et au
couple de 2,2 m.daN.

~ Ne pas oublier de rebrancher le connecteur élec-
trigue de la sonde « Lambda ».

- Installer ¥'échappement {voir paragraphe précé-
dent) puis serrer toutes les fixations & leur couple
de serrage respectif en commencant par les écrous
de coltecteurs.

- Mettre le moteur en marche puis contrBler qu'il
n'y ait pas de fuite.

- Instafler la plague de sécurité thermique, ses vis
de fixation se serrent 4 1,2 m.daN.

RESERVOIR DE CARBURANT F]&]
Surélever le réservoir pour

« entretien »

Aprés avoir déposé [es éléments suivants :

- Selles,

- Caches latéraux.

- Grilfes avant du réservoir.

Procéder comme suit

 Déposer les deux vis de fixation avant du réser-
voir {Photo 6). Récupérer leur rondelle d'appui.

* Soulever légérement I'avant du réservoir afin
d'installer une des deux vis de fixation dans son
alésage sur la cadre (Photo 7 - A).

» Relever I'avant du résarvair

* Glisser sur cette vis le manche du tournevis de
I'gutillage de bord (Photo 7 - B).

Par le trou oblong entre les deux alésages pour les
vis de fixation du réservolr, glisser fa lame du tour-
nevis et |'instafler dans le manche du tournevis
afin de maintenir en toute sécurité le réservoir en
position relevée (Photo 8},

PHOTO 6

PHOTO 7

o

2

o
S
o



@ << Entretien

PROTO 8

Lors de la mise en place du réservoir, assurez-vaus
que vous ne venez pas plier ou coincer une durit
ou un cable électrigue. Les vis de fixation avant du
réservolr se serrent A un couple de serrage stan-
dard.

Dépose du réservoir :

Avant de procéder & la dépose du réservair, it vous
faut dans un premier temps faire chuter la pres-
sion dans le circuit d'alimentation en carburant
comme suit :

« Soulever dans un premier temps I'avant du
réservoir et le soutenir {voir ci-avant}.

» Couper le contact.

« Débrancher le connecteur noir  deux broches de
la pompe (Photo 8).

» Mettre le moteur en route et le laisser tourner au
ralenti jusqua ce qu'il cale faute d'alimentation.
 Couper [e contact.

PHOTO 9

Procéder ensuite comme suit 2

o Déhrancher le cable négatif () de batterie.

» Verifier I'état de propreté du raccord rapide de
carburant, et e nettoyer st nécessaire.

» Recouvrir |2 raccord rapide d'un chiffon d'atelier.
= Tirer et libérer le capuchon en caoutchouc de Ja
retenue.

ECROU DE FIXATION ARRIERE DU RESERVOIR

RESERVOIH OF CARBURANT
CONNECTEUR 2P

VIS PIVOT

o

DURIT DE VIOANGE

DURIT D'ALRBAENTATION
EN CARBURANT

népose du résarvair de carburant.

CAPUCHON £EN
CAQUTCHOUC

Avant de déposer le connecteur rapide de la durit
d'alimentation, dégager sa patie de blocage en
caputchoue.

PATTES DE RETENUE CONNECTEUR

Appuyer sur les deux cliguets opposés afin de
dégager le connecteur de la durit dralimentation.

DISPOSITIF
DE RETENUE

CONNECTEUR

Honda précenise {e remplacement de Fensemble
cliquet de retenue 3 chanque dépose.

= Maintenir le connecteur d’'une main et compri-
mer les pattes de retenue de |'autre main pour
libérer les cliquets de retenue.

- Tirer sur. le raccord pour le séparer et retirer le
capuchon en caoutchouc du tuyau de carburant.

- Empécher le reste de carburant présent dans la
durit d'alimentation de s'écouler en utilisant un
chiffor: d'atelier.

- Veiller a ne pas endommager la durit et les
autres piéces.

- Ne pas utiliser d'outils.

- Si e raccord ne bouge pas, maintenir la pression
sur les pattes de reienue, et agir sur le connecteur
par tn mouvement de pression-traction jusqu'a ce
qu'il se détache.

« Pour empécher taut dommage et 1a pénétration
de corps étranger, recouvrir e raccord débranché
at I'extrémité de la conduite avec des sacs en plas-
tique.

« Débrancher le connecteur électrique de la jauge
a carburant.

« Débrancher les durits de trop plein et de mise &
I'air du réservoir (Photo 10).

» Dépaser 1a fixation arriére du réservoir {Photo
11). Déposer le réservoir.

PHOTO 10

PHOTO 1t

Montage du réservair
Présenter le réservoir sur la moto puis installer la
fixation arriere. Serrer la vis a 1,2 m.daN.
Surélever ['avant du réservoir.
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» Mettre en place es différentes durits {mise & Fair
[ibre du réservoir et trop plein).

» Brancher le connecteur électrique de la jauge de
niveau. .

« Brancher le raccord rapide de la canatisation
d'admission de carburant comme stit :

Notas : Teujours rempiacer le dispositif de ratenue du
raceord rapide lorsque Ja durit d'alimentation de carbu-
rant est débranchée. Si le capuchon en caoulchouc est
endoemmagé, fe remplacer par un neuf, Ne pas plier ni
tordra la dunit d'alimentation de carburant.

- Introduire une retenue neuve dans le raccord.

- Reposer le capuchon en caoutchous et I'adapter
sur la bride du tuyau d'alimentation. Aligner le
raccord rapide sur le tuyau et aligner les cliquets
de verrouillage sur les encoches du raccord.
Ensuite, enfoncer fe raccord rapide sur le tuyau
jusqu'a ce que les deux cliquets s'enclenchent en
émettant un déclic. 5i ie montage est difficile,
appliquer un peu d'huile moteur sur I'extrémité du
tuyau.

>» HUILE MBTEUB

Veérification du niveau d'huile : @
Tous les 500 Km au plus et systématiquement
avant chague déplacement un peu Jong, vérifier le
niveau d’huile mateur comme suit :

* Faire tourner le moteur quelques minutes puis
Varréter. Attendre deux  trois minutes que I'huile
soit bien retombée dans le carter inférieur.

= Maintenir la moto droite sur une surface parfai-
tement plane.

« Vérifier le niveau d'huile qui deit se situer entre
tes deux repéres du hublot de contréle (Photo 12
reperes mini/maxi).

PHOTO 12

- Vérifier que le branchement est bien effectus,
que les cliquets sont bien en place ; faire un
contrdle visuel en tirant sur le raccord.

- Sassurer que le capuchon en caoutchouc est en
place (entre I'épaulement et la patte de retenue).

* Brancher fe connecteur de la pompe a carburant.
Puis rebrancher le cable négatif de Ja batterie.

* Mettre le contact, coupe-circuit sur « Run ». La
pompe se met en route durant 2 secondes environ
augmentant ainsi la pression dans le circuit.
Répéter cette manipulation 2 ou 3 {ois puis contré-
ler I'étanchéité du circuit.

Nota : S'assurer du cheminement comrect des durils, des
fils et du faisceau électrique, Aprés avoir reposé fe réser-
voir de carburant, vérifier si les durits de trop plein, de
mise & I'air libre et de carburant ne sont ni pincees ni
déforméss,

s Retirer I'outil de soutien, puis reposer et serrer
les vis de fixation avant du réservoir d'essence.
Serrer les vis de fixation avant du réservoir 3 un
couple de serrage standard.

+ Compléter au besoin avec fa méme huile que
celle utilisée.

Vidange de I'huile moteur : @
Important : Pour se débamasser des huiles « moleur »
usagées

Pour proféger 'environnement, ne déverser pas Ihuile sur
Ie sol, dans les égouts ou dans un cours d'eau.
Débarrassez-vous de I'huile usée auprés o'un profession-
nel ef dans un collecteur spécifique que 'on trouve dans
chaque commune. En cas de doute, consultez vos autori-
{és locales,

Cette opération est & effectuer aux premiers mille
kilométres puis tous les 12 000 Km (voire 1 année).
Cette opération s'effectue moteur chaud, afin que
Fhuile se vidange rapidement.

* Mettre la moto bien droite sur une surface
plane.

*» Déposer le bouchon de remplissage (Photo 13).
* Installer un récipient saus la vis de vidange.

+ Devisser le bouchan de vidange et laisser P'huile
s'écauler dans le récipient {Photo 14, fléche).

* Retirer la cartouche filtrante (Photo 15, Filtre)
a ['aide de la clé Honda (réf : 07 HAA - PI 70101)

PHOTO 14

_ PHOTO 15

ou d'une clé a filtre du commerce de bonnes
dimensions.

* Assurez-vous que fa longueur du raccord fileté
maintenant la cartouche sur le moteur dépasse du
carter d'une longueur comprise entre 14,4 et
15,4 mm.

Entretien >»> @

PHOYO 13

BOSSAGE DE
FILTRE AHUILE

144 -154 mm

Cote de mise en place du goujon de maintien du
filtre 3 huite,

+ Monter une cartouche filtrante neuve aprés avair
huilé son joint d'étanchéité (Photo 16, repére Jt).

SR

PHOTO 16
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o Serrer la cartouche de filtre & la main. 5i vous utili-
sez la cié a filtre Honda, un embout carré permet de
monter une clé dynamométrique afin de serrer fa car-
touche au couple prescrit de 2,6 m.dalN.

» Remettre le bouchon de vidange avec sa ron-
delle joint. Resserrer ce dernier correctement
(couple de 3,0 m.daN).

» Remplir le carter moteur de 2,7 litres (vidange
simple} ou 3,0 litres {vidange plus remplacement
de la cartouche filtrante) d'huile SAE 10W/30
répondant 3 fa norme ou & la dassification API :
5G ou plus {sauf huile dite & conservation
d'énergie sur 'étiquette APY ou a la classification
JASO T903 standard MA,

Honda préconise son huile : 4 storke motorcycle
oil.

* Fermer le bouchon de remplissage aprés avoir
contrdlé 'état du joint terique de ce dernier. Le
remplacer si son état ie nécessite (Photo 17,
repére ).

« Contréter le niveau d’huite moteur comme précé-
demment décrit.

PHOTO 17

» S'assurer qu'il ny a aucune fuite d'huile au
niveau du bouchon de vidange ou de Ja cartouche
filtrante,

» Donner quelques coups de démarreur, coupe-cir-
cuit sur « OFF », afin que I'huile remonte dans le
circuit de [ubrification avant de remettre en route
te moteur.

>> REFROIDISSEMENT oo

REPERE DE
NIVEAL MAX]

REPERE DE
NIVEAU MiINI

Repeére de niveau en emplzcement du vase
d’expansion du circuit de refreidissement,

NIVEAU DE LIQUIDE E‘

« Faire tourner le moteur pour |"amener 3 sa tem-
pérature de fonctienrement.

« Toujours moteur tournant, moto droite, vérifier
le niveau de liquide qui doit se situer entra les
deux repéres du vase d'expansion visible coté
gauche de la moto derriére I'habillage du radia-
teur.

» Pour un éventuel appoint, déposer le bouchon
du vase d'expansion (Photo 18, fléche) - le bou-
chan est visible sur la gauche et par I'avant du
radiateur. Verser du liguide de refroidissement
pour moteur en aluminium ou avec un mélange &
50/50 d'eau distillée et d’antigel a base d'éthyléne
glycol.

Nota. Ne pas faire I'appoint avec de 'sau du robinet au
fsque d'enlartrer le circuit de refroidissement. En dépan-
nage, vous pouvez uliliser de V'eau distiliée ou déminérali-
sée sachant, qu'a l'approche de I'hiver, if faudra mesurer
fa densiié du fiquide pour connaitre le degré de protec-
tion contre le gel. /] sera peut-Btre nécessaire de rempia-
cer une ceraine quantité de liquide par de l'antigel pur.

PHOTO 18

VIDANGE DU circult #]#]

Nota : Toujours Jzisser le moteur refroidir avant de procé-
der au remplacement du liquide de refroidissement au
risque de sénieusement vous brifer.

Cette opération est a effectuer tous tes 3 ans ou
36 000 Km. Procéder comme suit

* Soulever le réservoir de carburant puis le caler
en position haute {voir ci-avant).

+ Déposer [e bouchon de remplissage du circuit sur
te boitier du goulot de remplissage {sur |'avant
droit de ka moto au dessus du moteur).

+ Disposer un récipient suffisamment grand (2
litres environ) coté gauche du moteur sous fa
pompe 3 eau.

+ Vidanger le circuit de refroidissement en retirant
fa vis de vidange située 3 la base de la pompe &
eau <dté gauche du moteur (Photo 19, fleche),
récupérer sa rondelle d'étanchéité.

« Déposer ['habillage du radiateur {voir en téte de
chapitre) {Photo 20).

« Débranchee, 3 la base du vase d'expansion la
durit allant du boitier de thermostat (bouchon de
remplissage du circuit} au vase d'expansion.
Récupérer dans un récipient le liquide du vase et
celui encore contenu dans la durit. Rincer le vase a
I'eau clair puis installer 4 nouveau la durit sur son
raccord.

PHOTO 19

PHOTO 20

* Une fois tout le liguide vidangé, remettre la vis
de vidange équipée d’une rondelle d'étanchéité
neuve, Serrer cesvis 3 1,2 m.daN.

* Remplir le vase d'expansion jusqu’a son repére
maxi d'un mélange 50/50 d’eau distillée et
d'antigel & base d'éthyléne glycal. Reposer le bou-
chon du vase.

* Rermplir ensuite le circuit, toujours avec le méme
produit ou méme mélange par le bouchon de rem-
plissage du circuit situé sur le boitier de thermo-
stat (Photo 21, fiéche).

* Purger e circuit de refroidissement de la
maniére stivante :
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PHOTO 21

- Démarrer le moteur et e faisser tourner au
ralenti durant Z a 3 minutes.

- Donner 3 a 4 coups de gaz sans dépasser 4 &
S 000 tr/min. i
- Couper le moteur déposer Je bouchon de remplis-
sage du circuit puis compléter le niveau de liquide
s‘il y a lieu jusqu'au goulot de remplissage.

>> ALIMENTATION

» Remettre le bouchon du bottier de thermostat en
s'assurant du parfait état de son jeint. Le ver-

rouiller parfaitement.

* Vérifier et, au besoin, compléter le niveau de

liquide dans le vase d’expansion jusqu’au repére
supérieur.
= Faire tourner le moteur jusqu'a sa température

de fonctionnement et contrdler qu'il n'y a pas de
fuite au niveau de (a vis de vidange ou du bou-

chen de remplissage.

Ailettes du radiateur ;

Nettoyer les ailettes (a I'aide d’une soufflette ou
d'un jet d'eau sous pression). Controler I'état de
celles-ci et au besoin les détordre avec un petit
tourngvis en prenant soin de ne pas percer une
alvéole. Si plus de 20% des aifettes sont obstruges
ou pliées, procéder au remplacement du radiateur
(voir au chapitre « Réparation » le paragraphe
traitant de ce remplacement).

CIRCUIT D’ADMISSION D’AIR

FILTRE D'AIR [F](£]

En conditions normales, I'élément filtrant doit étre
contrélg, voire remplacé tous les 18 000 Km ou 18
mois, En atmasphére poussiéreuse ou humide, les
périodicités de remplacement doivent &tre plus
rapprochées {entre 9 et 12 000 Xm, par exemple).
Nous vous conseillons, de contrdler ['état du filtre
at de [e nettoyer, tout comme son boitier, pius fré-
quemment (& chaque visite d’entretien).

= Dépaser la selfe puis le cache latéral gauche.

« Retirer les vis de fixation du cache masquant le
couvercle du beitier du filtre (Photo 224,
fleches). Dégager le cache.

* Extraire le couvercle du filtre & air maintenue par
trois vis de fixation (Photo 228, fléches).

* Extraire le filtre de son logement (Photo 23).

*» Nettoyer le filtre & 1'air compiimé en insufflant
de I'air par I'extérieur de la cartouche.

« Contrdler I'état du fiktre, si ce dernier vous
semble détériorer, procéder 3 son remplacement.

* Passer un chiffen propre non pelucheuy, légérement
huilé, dans le boitier du filtre afin de [a nettoyer.

* Mettre en place le filtre {ouverture dirigée vers
I'extérieur) puis installer son couverdle serer ses
vis de fixation au couple de 0,1 m.daN.

PHOTD 22

PHOTO 23

RECUPERATEUR DES

VAPEURS D'HUILE MOTEUR [&]

A chaque contrdle du filtre 3 air ou plus souvent
en atmosphére humide ou s vous avez chuté avec
votre moto, vérifier si des dépdts se trouvent au
fond de ta durit de purge transpareate c§té gauche
de ta moto sous le couvercle du boitier de filtre

d'air {Photo 24, fitche), Oter le whe transparent
en bout de 1a durit de récupération zfin de le
vidanger.

PHOTD 24

SYSTEME D'ALIMENTATION
P'AIR SECONDAIRE @@

LUMIERE D'ECHAPPEMENT

Sysiéme d’enrichissement en air
des gaz d'échappement :
systéme « PAIR ».

ELECTROVANNE BE COMMANDE PAIR

BOITIER DE FILTRE A AIR

BOITIER PAPILLON
<:_:| AlR FRAIS
« GAZ DECHAPPEMENT




<< Entretien

La CB100OR est équipée d'un systeme intégré
d'alimentation d'air secondaire. Le systéme est
installé sur le couvre culasse. Il injecte de I'air
frais, filteg dans las gaz d'échappement au niveau
des pipes d'échappement. L'air est inspiré dans les
pipes & chaque dépression de I'échappement. Cedi
favorise la combustion des gaz d'échappement
imbralés et transforme une grande quantité
d'hydrocarbures et de menoxyde de carbone en
dioxyde de carbone et en vapeurs d'eau moins
nocifs.

Contrile des durits du systéme :
Aprés avoir soulevé et maintenu le réservoir de
carburant (voir en téte de chapitre, le paragraphe
traitant de cette opération} procéder comme suit ©
» Vérifier que les différentes durits entre la vanne
de commande et l¢ couvre culasse mais aussi du
hoitier de filtre d'air et |'électrovanne ne sont pas
détériarées ou endommagées (Phato 25, fléche).
Contrdler le bon serrage du collier de maintien de
ces durits. Contrdler que les durits ne soient pas
pincées, fissurées ou déformées.

PHOTO 25

INJECTION
CABLES DE GAZ
ET POIGNEE TOURNANTE (©]
Jeu aux cables des gaz :
En agissant sur la poignée des gaz, on doit sentir
une légére rotation & vide de cette dernigre de
J'ordre de 2 3 6 mm (Photo 26). Si ce n'est pas le
cas, régler ce jeu grace au tendeur situé sur le gui-
don (Photo 27, fleche} pour un petit réglage ou
alors grace au tendeur situé au niveau de fa poulie
des gaz sur la rampe d'injection. S'il n'est pas pos-
sible d'effectuer correctement ce réglage, revisser
entizrement le tendeur au guidon, puis agir sur le

PHOTO 27

DISPOSITIF DE REGLAGE

3 -~
: CONTRE-ECROU
Ecrou de réglage du jeu & 1a poignée des gaz au
niveau de Ia rampe de papillons des gaz.

tendeur au niveau de la poulie des gaz sur la
rampe d'injection aprés avoir déblogué le contre-
gcrou du tendeyr. Parfaire le réglage en agissant
sur Je tendeur au guidon

Graissage de Ia poignée des gaz :

Tous fes 12 & 18 000 Km, graisser {a poignée tour-
nante. Pour cela, il suffit d’ouvrir le tambour
d’enroulement au guidon aprés avoir retiré ses vis

PHOTO 26

d'assemblage. Lubrifier les cébles a I'aide d'un
Jubrifiant spécifique pour cables ou d’une huile
légére du commerce.

Contrile de Patat des cables de gaz :
vérifier visuellement que les cables de gaz ne pré-
sentent pas de signe de détérioration. Vérifier que
la poignée des gaz fenctionne correctement.
Contrdler si le papillon des gaz s'ouvre et se ferme
correctement dans toutes Jes positions du guidon.
- §i la poignée ne ravient pas correciement a sa
position initiale, lubrifier les cables et leurs articu-
lations.

- Si fa poignée ne revient toujours pas, il vous faut
remplacer les cables de gaz.

Remplacement des cébles @@@
Cette opération nécessitant la dépose de fa rampe
de papilions de gaz. Elle est donc traité au cha-

pitre « réparations moteur dans le cadre — aux
paragraphes traitant de I'injection »).

Ne pas oublier aprés installation de c&bles neufs,
de régler le jeu & fa poignée des gaz. Régler en
premier les tendeurs au niveau de la rampe
d'injection. Le tendeur au guidon doit, dans un
premier temps, rester complétement vissé pour
permettre ultérieurement de rattraper un jeu a fa
commande.

- Mettre le moteur en marche et régler fe ralenti.
Tourner le guidon de butée & butée. Le régime
moteur ne doit pas croftre. Si ce dernier augmente,
il vous faudra régler le jeu  la poignée des gaz
{voir ¢i avant le paragraphe traitant de cette opé-
ration.

pécLAGE DU raLEnT! (1 FIFIX]

Il nexiste pas de systeme manuel permeftant le
réglage du régime de ralenti du moteur. Le réglage
du ralenti s'effectue automatiquement par le bof-
tier de gestion du moteur via une électrovanne de
commande d’air de ralenti JACV). Si le régime du
ralenti est trop bas ou trop haut, assurez-vous
dans un premier temps du bon fonctionnement de
la commande des gaz au niveau du boitier des
papitlons et du jeu a la poignée des gaz. Si le
régime du ralenti n’est toujours pas correcte
{1 200 = 100 tr/min}, il vous faudra contrdler un
éventuel probleme sur le haut moteur ou un dis-
fonctionnement de '« |ACV » ou du boitier de ges-
tion {voir plus loin au aux paragraphes correspon-
dants du chapitre « Réparation moteur dans le
cadre »).

5% SOUPAPES | oo s

CONTROLE ET

REGLAGE DU JEU FIEIFIE
Consignes de contrile :

- Moteur parfaitement froid (- de 35° C.).

- Jev aux soupapes d'admission : 0,16 = 6,03 mm.
- Jey aux soupapes d'échappement : 0,32 £ 0,03 mm.

Dépose - repose du couvre culasse !
» Déposer fe réservoir d'essence {voir en téte de
chapitre).

« Déposer les vis de fixation du vase d'expansion
{Photo 28).

+ Retirer jes antiparasites des bougies {voir la
dépose des hougies plus loin dans le méme cha-
pitrel.

« Débrancher la durit de reniflard de vapeur
d'huile du carter moteur (Photo 29).

» Débrancher du couvre-culasse les durits
d'aspiration d'air du systéme « Pair » et déposer
I'électrovanne de commande « Pair » (Photo 29}).
» Diposer les quatre vis du couvre-culasse (Photo
30).

= Déposer e couvre-culasse de 1a culasse.
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A la repose, procéder & I'inverse des opérations de
dépose en respectant les points suivants :

« Monter e joint d’étanchéité neuf du couvre-
culasse dans les gorges du couvre-culasse.

- Enduire de pate 4 joint les évidements semi-cir-
culaires de la culasse comme illustré.

- Reposer le couvre-cutasse sur la culasse,

- Reposer les rondelles sur ke couvre-culasse,
repére “UP" orienté vers fe haut.

- Reposer fes vis de couvre-culasse et les serrer au
couple prescrit de 1,0 m.daN.

- Brancher au couvre-culasse la durit de reniffard
de carter moteur.

- Reposer I'électrovanne de commande PAIR et
brancher les durits d'aspiration d'air.

- Reposer les antiparasites sur les bougies.

- Reposer le réservoir de carburant.

Cantréle du jeu aux soupapes

Une fois le cache arbres & cames déposé, procéder
comme suit :

» Déposer 'obturateur en bout du tendeur de
chaine de distribution (Photo 31, fleche).

PHOTO 28

DURITS D'ASPIRATION D'AIR PAIR

PHOTO 29

GOUVRE-CULASSE
PHOTO 31

* Tourner I'axe du tendeur & fond (dans le sens
des aiguilles d'une montre) puis I'immobiliser &
I'aide de l'outil spécifique Honda référence
07ZMG-0010100.

 Dépaser le bouchon en extrémité droite du vile-
brequin (Photo 32, fléche). Récupérer le joint
PHOTO 30 torigue sur ce dernier.

OUTIL DE BLOCAGE

Mise place de I'outil servant 3 détendre le tendeur
de chaine de distribution.

PHOTO 32

* Tourner le vilebrequin, dans le sens des aiguilles
d’une montre, afin d'aligner le trait du repére
« T » sur [a roue libre de démarreur avec le repére
fixe sur le couvercle droit du moteur (Photo 33).

- Dans cette position, les repéres de calage sur la
face externe des pignons d'entrafnement des
arbres & cames doivent &tre paralléle au plan de
joint supérieur de la culasse et dirigés vers
I'extérieur du moteur {(Phota 34),

Nota : Si fes repéres sont dirgés vers I'inténieur, toumer
afors fe vilebrequin d'un tour complet. Afin de les aligner
comme désire.

* Insérer une cale d'épaisseur entre le poussoir et
la came des soupapes d'admission des cylindres
N® 1 et N°3 {Photo 35).

Entretien > e

PHOTO 33

PHOTO 34

PHOTO 35
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r SOUPAPES ADMISSION N° 3 T
SOUPAPES DADMISSION N°1
] A
aor-ic oo (=]
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Repére « T» du rotor de capteur d'allumage en
regard de son repéce fixe et vepire « [N » et EX»
des pignens d'arhres 4 cames dirigés vers
Jextérieur, contraler e jeu aux soupapes

d'admission des cylindres n° 1 et 3.

« Tourner ensuite le vilebrequin d'un % tour {1807
sens des aiguilles d'une montre) et afigner fe trait de
repére seul ala varticale du moteur {Photo 36}.

+ [nsérer une cale dfépaisseur entre le poussoir et
la came ges soupapes d'échappement des
cylindres N° 2 et N°4,

« Tourner toujours dans le sens des aiguilles de
mantre, le vilebrequin de 180° et aligner a nou-
veau le trait repére avec Je repére fixe.

« tnsérer une cale d'épaisseur entre le poussoir et
la came des soupapes d"admission des cylindres
N°® 2 et N°4,

« Tourner ensuite le vilebrequin d'un ¥ tour {sens
des aiguilles d'une montre} et aligner le trait de
repére seul avec la verticale du moteur.

« Insérer une cale d'épaisseur entre le poussoir et
la came des soupapes d’échappement des
cylindres N° 1 et N°3.

Nota : Noter chague jeu, & titre de référence pour fe choix
de pastilies approprids si un réglage s'avére nécessaire.

PHOTO 36

Raglage du jeu aux soupapes

Déposer les arbres & cames comme décrit plus Toin
au paragraphe « Arbres & cames » du chapitre
« Réparations ».

« Extraire le poussair (Photo 37) correspondant a
'side d'une ventouse de rodage de scupape ou
d‘une tige aimantée.

« Récupérer Ja petite pastille {Photo 38), souvent
restée coliée au fond du poussoir, et lire son inserip-
tion qui indigue son épaisseur {180 = 1,80 mm,
185 = 1,85 mm, 182 = 1,825 mm, 188.= 1,875 mm
etc.). Si son inscription est peu lisible, mesurer
I'épaisseur de la pastille 3 1'aide d'ur palmer.

« Déterminer I'épaisseur de la nouvelle pastilte a
monter pour obtenir le jeu correct. Pour cefa, utili-
ser |a formule suivante ©

A=(B-Cl+D

PHOTO 38

Sachant que :

- A : épaisseur de la nouvelle pastille & menter;
- B« jeu aux soupapes relevés ;

- € : jeu aux soupapes specifié ;

-D: épaisseur de I'ancienne pastitte.

Exemple pour une soupape d'admission :

- Jey aux soupapes relevé : 0,06 mm

- Epaisseur de I"ancienne pastille : 1,875 mm

- Jeu spécifié aux soupapes : 0,1 6 mn.

A =1{0,06-0,16) + 1.875

A=1775mm

_ Dans ce cas, il faut monter une pastille portant
I'inscription 178,

Nota. — Les pastilies sont disponibles en pieces déla-
chées en épaisseur aliant de 1,200 & 2,900 mm
d'épaisseur, tous fes 0,025 mm, soit un choix de 65 pas-
{iles diffgrentes. Si le montage d'une pastille d'une épais-
ser supérieure & 2,900 mim §'avére nécessaire, if est pro-
bable que Ja portée de Ia soupape ou le siége corespon-
dant est sérieusament détérioré. £n pareil cas, if faut rem-
placer Ia soupape ef rectifier le sigge comme oécrt plus
foin au chapitre « Réparations ».

>> BOUGIES - BATTERIE - FUSIBLES

o Mettre en place la nouvelle pastilie sur la sou-
nape correspondante puis manter fe poussoir
aprés I'avoir fubrifié,

« Si d'autres pastilles sont & remplacer, procéder
de 1a méme maniére,

« Remonter les arbres a cames en respectant e
calage de la distribution comme décrit au paragraphe
cosrespondant du chapitre « Réparations ».

« Contrbler & nouveau fe jeu aux soupapes en
positionnant correctement le vilebrequin comme
précédemment décrit.

Installer le cache arbres a cames ainsi que les dif-
férents éléments comme suit :

- Déposer I'outil de blocage du tendeur de chaine
de distribution. Installer 1a vis obturatrice équipée
de sa rondelle joint {couple de serrage standard}.

- Metire en place le houchon de calage de distri-
bution en bout de vilebrequin. Ce bouchon se
serre & 1,8 m.daN, Ne pas oublier de contraler et
de remplacer ci nécessaire fe joint torique du bou-
chan. Huiler ce dernier avant installation.

. Assurez -vous du bon état du joint de cache
arbres & cames. Remplacer ce deraier si son état le
nécessite,

- Manter le couvre culasse comme décrit dans le
paragraphe précédent.

soucies FIFIE

Aprés avoir soulevé et calé {e réservoir de carbu-
rant {voir en téte de chapitre} procéder comme
suit:

Pour les bougies cdté gauche du moteur {of. ™1
et2):

« Déposer les vis de fixation du vase d'expansion
{voir photo 28).

Pour les bougies cité droit du moteur (cyl.n°3 et 4):
« Déposer les vis de fixation du support de la
bobine d'allumage sur Favant du boftier du ther-
mostat (Photo 39).

« Déposer les capuchons de bougie.

Nota : Souffler de V'air comprimé autour des bougies afin
d'en chasser toutes fes impuratés.

« Déposer les bougies & Vaide de la clé spécifique
de l'outillage de bord ou & I'aide d'une clé du com-
merce appropriée.

PHOTO 39
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ftépose d'une bougie 4 "alde de Ia clé spéclfigue
de l"outillage de bord,

 Contréler 'écartement entre les électrodes &
Faide d'un jeu de cales d'épaisseur. Cet écarte-
ment doit &tre de 0,8 4 8,9 mm.

En cas d'usure des électrades, de brilure ou déco-
leration. £n cas de présence de calamine sur les
électrodes, remplacer la bougie.

Avant de remonter les bougies, nattoyer leur culot et
enduire leur filetage d'un peu de graisse résistant
aux hautes températures comme la graisse au bisul-
fure de Molybdéne (par exemple, Bel-Ray MC 8) pour
faciliter un démontage ultéricur, Commencer & revis-
ser les bougies a la main pour &tre assuré de ne pas
abimer le filetage de fa culasse puis les serrer sans
exagération, couple de serrage de 1,6 m.daN.

En observant la couleur de fa céramique de
I'électrode centrale, vous pauver déterminer si
I'injection est bien réglée ou si fe choix du type de
bougie est correct pour Yutilisation que vous faites
de votre moto. les bougies d'origine conviennent
dans la majorité des cas, méme pour une wtilisa-
tion intensive.

Important : Ne jamais faire toumer le moteur avec un il
da bougie débranché, au risque de faire claguer I'une des
bobines d'allumage.

Reposer le vase d'expansion ainsi que la bobine
d'allumage. Les vis de fixation de cette demiére se
serrent 4 1,6 m.daN.

BATTERIE (&1

La batterie d'origine qui équipe la CB1000R est du
type “MF” (sans entretien), c'est a dire qu'il n'est
pas nécessaire de vérifier le niveau d'électrolyte
dans les éléments. D'ailleurs, cette batterie ne
posséde pas de bouchons de remplissage.

L'entretien d'une telle batterie se limite donc 3 la
propreté des ses bornes et & I'état de charge.
Important : Les battenies difes “MF" {sans entretien) sont
néanmaing dotées de bouchons qui permettent, avant /a
mise en service, de remplir les éléments d'glectrolyte.
Une fois montes, ces bouchons sont difficitement delo-
geables. En aucun cas il ne faut fanter de les retirer au
risque de provoquer une déléroration iréméoiable de fa
balterie, -

Dépose repose de 1a batterie :

» Déposer ia selle.

» Décrocher la sangle de maintien de la batterie
{Photo 40, flache).

* Débrancher le cable négatif puis le cable positif
{rouge) de la batterie.

* Dégager |2 batterie de son logement.

Au remontage, procéder a [inverse de la dépose,

- Instalter en premier le cable positif.

PHOTOD 40

Etat de charge et recharge de la
batterie :

Sur les batteries traditionnelles, on peut contrdler
'état de charge en mesurant la densité de
Félectrolyte dans chague élément. Sur la batterie
« sans entretien » équipant fa CBF 1000, il n'est
pas possible de procéder 4 cette mesure de la den-
sité. En pareil cas, le contrdle de 'état de charge
consiste & mesurer la teasion aux bornes de |a bat-
terie en utilisant un voltmétre. Cette tension doit
étre de 13 3 13,2 V ou plus. En-dessous de 12,8
V, il faut recharger la batterie.

Pour plusieurs raisons, éviter de laisser une batte-
rie mak chargée car vous risquez d'avoir des pro-
blémes de démarrage et de signalisation. De plus,
en hiver, il faut craindre le gel auguel ne résiste
pas une batterie déchargée.

* Pour effectuer une charge de fa batterie, [a
déposer aprés avoir retiré ses cosses.

* Recharger la batterie en utilisant un chargeur
étudié pour les batteries « sans entretien » tel le
testeur/chargeur OPTYMAT vendu chez les acces-
soiristes moto. En effet, un chargeur classique ne
fournit pas une tension de charge suffisante. 1]
faut une tension supérieure 3 15 V, voir atteignant
25 V dans les premiers instants de charge, & condi-
tion qu'il y ait un systéme de régulation pour évi-
ter les surcharges.

Bornes et cosses :

Si les bornes et les cosses sont sulfatées, les net-
toyer avec de I'eau et du bicarbonate de soude et
les gratter & Iz brosse métallique. Pour cela, if faut
déposer la batterie aprés avair retiré [a selle puis
le caputchouc de maintien de la batterie dans son
logement. Retenir qu'il faut toujours débrancher
en premier le cdble de masse pour dviter de provo-
quer un arc électrique qui risquerait de détériorer
les diodes du redresseur-régulateur de courant. Au
branchement de la hatterie, procéder & 'inverse,
c’est & dire en commengant toujours par le ¢able
positif.

FUSIBLES @]

Fusible principal :

ta CBTOOOR dispose d'un fusible principal installé
sur le relais du démarreur. Ce dernier se trouve sur
la droite de fa batterie sous la selle,

Si le fusible est clagué, le remplacer aprés avoir
remédié a la cause de ce claquage. A cet effet, un
fusible de rechange de 30 A est logé sur Farriére
du support de relais du démarreur.

Fusibles auxiliaires :

Sur tous les modéles, le boitier des fusibfes est ins-
tallé sous 1a selle au dessus de la batterie. Sur le
couvercle du Doltier, se trouve une étiquette indi-
quant I'emplacement des différents fusibles, ainsi
que deux fusibles supplémentaires de rechange,

Le fusible du systéme d'injection est quant & i
instatler sur le relais du démarreur & c6té du
fusible principal.

Sur les modéles équipés de I’ « ABS », deux
fusibles supplémentaires sont installés dans le boj-
tier des fusibles auxiliaires, Une pince, dans [a

boite 4 outils de la mote permet d'extraire ces der-
niers sans difficulté. Uaffectation des fusibles est
la suivante {voir schéma électrique plus loin) :

Modéle CB 1000R :

« Dans le baitier principal :

- A 10 A sur circuits de code et de phare et appel
de phare;

- B : 10 A sur circuits du compteur, des indica-
teurs, feux de pasition, éclairage de la plaque de
police.

- C: 10 A sur circuits du relais des clignotants, des
feux de stop et de I'avertisseur sonore,

- D : 10 A sur circuits du démarreur et du capteur
d'inclinaison de la moto,

- E: 20 A sur circuits du ventilateur électrique.

« F: 10 A sur les circuits des clignotants, de
I'horloge et du compteur,

Sur le relais du démarreur :

-G 1 20 A sur circuits d'injection et d'alfumage.

Modéle CB 1000 RA {« ABS »} (Photo 42} :

- A 1 10 A sur circuits de code et de phare et appel
de phare ;

- B : 10 A sur circuits du compteur, des indica-
teurs, feux de position, éclairage de fa plaque de
police.

- €110 A sur circuits du refais des clignotants, des
feux de stop et de V'avertisseur sonore,

- D : 10 A sur circuits du démarreus et du capteur
d'inclinaison de fa mato.

- E 120 A sur circuits du ventilateur électrigue.

= F 110 A sur circuit principal de I' « ABS ».

-G : 10 A sur les circuits des clignotants, de
I'horfoge et du comptewr.

- H: 30 A sur circuit du moteur « ABS ».

- 1230 A sur circuit du relais de sécurité de
I"x ABS ».

Sur le relais du démarreur .

- ) : 20 A sur circuits d'injection et d'allumage
{Fhoto 41).

Nota. - Au remplacement, metire un fusible de méme
capacité. Ne jamais réunir fes homes du fusible clagué
par un it metallique, méme pour un dépannage car it n'y
aurait phus aucune sécurité sur le circuit correspondant.
Avant de remettre un fusible neuf, chercher la cause du
claquage du fusible.
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PROTO 41

LEVIER D'EMBRAYAGE [&]

Réglage du levier

Il possible d'ajuster au mieux la distance des
leviers par rapport aux poignées pour que ces
commandes tombent bien sous les mains du
pilote.

Pour ce faire, le levier d'embrayage (comme celui
de frein avant) est équipé d'une molette (Photo
43, fleche) que I'on peut tourner dans un sens ou
dans I'autre pour faire varier a distance avec fa
poignée. Aprés réglage, s'assurer que la maolette
est bien dans une position de verrouillage.

LIGUIDE HYDRAULIGUE &]F]

Niveau du liquide d’'embrayage @

Aux premiers 1 000 km puis tous les 6 000 km au
plus, vérifier le niveau du liquide d'embrayage de
la commande hydraulique.

Le niveau de liguide, visible par le hublat du
maitre-cylindre au guidon, ne doit pas descendre
en dessous du repére « Lower » {Photo 44), le
guidon devant étre tourné pour que le réservoir
soit horizontal.
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PROTO 44

Pour un appaint, retirer la plague de blocage du
couvercle {1 vis de fixation} puis dévisser le cou-
vercle du bocal. Déposer la plague de calage, la
membrane puis le flotteur et verser du liguide de
§rein répondant  la norme DOT 4. Cedi est impé-
ratif. Ne pas dépasser le repére maxj gravé sur le
1éServoir.

Nota : Prendrs garde de rie pas laisser tomber du liquide
sur la peinture ou la matiére plastigue qui serait vite atta-
quse. §i c'élait fe cas, essuyer imméalatement fa pigce
qui serait souiliée.

Remettre la membrane et [e couvercle puis la
patte de blocage du couvercle.

Purge du circuit @@

$i la commande devient « spongieuse » ou si la
garde devient trop importante, provoquant des diffi-
cultés & passer les vitesses par mauvais débrayage, il
peut se Faire qu'l y ait de ['air dans le circuit de com-
mande, air imputable & une mauvaise étanchéité
d'un joint ou d'un raccord desserré.

Aprés avoir décelé puis remédié  la cause, il faut
purger le circuit comme suit :

« Retirer le capuchon sur ta vis de purge du
cylindre récepteur d'embrayage (Photo 45) et
brancher sur cette vis un tuyaw en matiére plas-
tique de diamétre adéquate.

o Prendre un petit récipient, y verser un peu de
liguide de frein meuf puis y faire plonger
{'extrémité du tuyau.

= Agir sur [e levier au guidon puis, tout en mainte-
nant une pression, desserrer d'un demi tour envi-
ron 1a vis de purge avec une cié plate de 10 mm.

« Avant méme que le levier vienne en contact avec
la poignée, resserrer modérément la vis {couple
maxi de 0,4 3 0,6 m.daN) puis relacher le levier.

>>
Lubrification de ia chaine @

inspecter Ja chaine aux premiers 1 000 km puis
tous les 6 000 km. La nettoyer et Ja fubrifier tous
les 1000 km. |

La chaine secondaire de ce modéle est du type
“0 ring", C'est-3-dire que chaque axe est équipé
de joints toriques qui maintiennent I'huile 2t évi-
tent Vintroduction de poussiére entre les rouleaux
et leur axe.

CHAINE SECONDAIRE

PHOTO 45

» Recommencer I'opération jusqu'a ce que tautes
tes bulles d'air observées dans le tube et dans le
liquide se soient échappées.

Nota : durant fa purge, le niveau os liquide dans ie réser-
voir du maitre-cylindre ne doit pas étre trop bas. Au
besoin, compléter avec du fiquide préconise.

Remplacement du liguide

hydraulique d’embrayage @@

Tous les 18 000 km, renouveler le liquide du cir-
cuit d'embrayage. Ce Tiquide, qui est le méme que
celui des circuits de frein, 5"oxyde rapidement car il
a linconvénient d'absorber 'humidité de i'air. La
couleur du liquide devient alors brunatre.

Pour vidanger le circuit d'embrayage, vous proce-
dez comme pour une purge (voir précédemment} &
fa seule différence que vous camplétez réguliere-
ment la niveau dans le réservoir du maitre-cylindre
avec du liguide neuf de freinage répondant & la
norme DOT 4.

Néanmoins cetie derniére doit étre maintenue
Jubrifiée pour éviter son usure rapide ainst que
celle de ses pignons. Utiliser une huile spécifique
pour chaines secondaire plutdt que de la graisse
classique. Le lubrifiant spécifique posséde des pro-
priétés qui ui permettent de rester « col(é » sur les
rouleaux de chaine et de ne pas étre sensible & la
centrifugation de la chaine.
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Larsque la chaine est trop encrassée, vous pouvez
la nettoyer, au pinceay, en utilisant du gasoil ou
du pétrole désaromatisé. Ne pas utiliser d'essence
ou, & plus forte raisen, du trichloréthyléne au
risque de détériorer Jes joints toriques des axes.
Prendre soin de protéger, & I'aide d'un chiffon, fe
preumatique arriére.

Tension de la chaine @

Pour mesurer la tension de la chaine secondaire,
mettre la moto sur sa béquifle latérale et tourner
la roue areiére pour trouver I'endroit ol elie est la
plus tendue. En remuant fe brin inférieur de la
chaine de haut en bas, il dait y avoir un débatte-
ment compris entre 25 et 35 mm (Photo 46)
sinon régler la tension de ia chaine comme suit ;

*» Desserrer la vis de bridage du mécanisme de
tension (Photo 47, fléche).

* A l'aide de la clé & ergot de I'outillage de bord,
tourner le gros excentrique placé derriére la cou-
ronne (Photo 48) jusqu'a ce que fa tension de la
chaine soit correcte.

« Bloguer fa vis de bridage au couple prescrit de
7,4 m.daN,

Nota : une chaing trop lendue fait travailler anormalement
fes roulements de roue et de scrtie de bofte de vitesses et
endommage la chaine et les pignons. A Ilinverse, uneg
chaine trop délendue risque de batire dangersusemant.
La fléche ne doit jamals dépasser 50 mm, au risque de
détériorer le bras oscillant.

Contrale de l'usure

de la chaine secondaire @

L'usure de la chaine se traduit par son alfonge-
ment,

PHOTO 47

A cet effet, une étiquette est collée sur le carter de
chaine et, lorsqu’on se trouve parfaitement en
face, la pointe d'une des dents de la couronne doit
se trouver & Faplomb de |a zone verte de
I'étiquette {Photo 49). Si cette pointe de dent est
dans 1z zone rouge ou & plus forte raison &
I'arrigre de cette zone rouge, cela indigue que la
chaine est trop usée et doit étre remplacée.

PHOTO 46

PROTG 48

PHOTO 49

Remplacement

de Ia chaine secondaire @@@@
Nola : Le remplacement da 2 chaine secondaire enirai-
nera systématiquement le remplacement du pignon de
sortie de boite ainsi que la couronne de transmission sur
Ia roue arrigre,

La chaine des CB1000R est équipée d'un maillon
rivetd, reconnaissable par le sertissage différent de
ses deux axes. La dépose et le remplacement de [a
chaine nécessite I'emploi d'un outil spécifique :
dérive chaine Honda réf. : O7HMH-MR10103 ou
d’un dérive chaine spécifique moto du commerce.

Entretien >> @

Procéder comme suit

* Positionner la chaine de maniére que le maillon
riveté soit facilement accessible,

* Détendre au maximum la chaine,

» Dégager le cylindre récepteur d’embrayage du
couvercle de pignon de sortie de boite (3 vis de
fixation et un joint d"étanchéité) (Phote 50,
flaches). Ratirer la tige de poussée passant au tra-
vers I'arbre primaire de boite.

Attention de ne pas agir sur f2 poignée d'embrayage. Le
piston risquerait de s'échapper du cylindre récepteur,
Cela entrainerait aussi des projections de liguide de frein
susceplible de délériorer peintures et plastiques.

* Retirer le couvercle de protection du pignon de
sortie de boite de vitesses ainsi que la plague de
protection métallique anti bris de chaine (Photo
51, flache). Assurez-vous de la présence des deux
douilles de centrage {Photo 51, repéres D)

PHDTO 51




@ << Entretien

« A Faide du dérive chaine et de I'embout de dérivetage, extraire I"'axe de maillon riveté.
» Déposer la chaine de transmission.

réthode de détermination de [a longueur d’une
chaine secondalre.

116 maillons

JOINTS TORIQUES

MAILLON PRINCIPAL PLAQUE

JEU DOUTILS POUR
GHAINE DE TRANSHMISSION

MAILLON PRINGIPAL
Montage correct du maillon & riveter.

Outil Honda servant a dériveter une chaine de
transmission secondaire.

fmportant : - Ne jamais rdutiliser, fa chaine, fe maillon

rivets, la plague du maillon rivelé et les joints toriques 1,30 & 1,50 mm.

dépassent de la plaque de la fongueur spécifigue

pour le mantage d'une nouvelle chalne de fransmission
secondaire.

- Avant de réinstaller fa nouvelle chaine, compter le
nombre de mailions composants celte derniere.
Référence des chalnes de rechange .

- DIDSOVAS - 116 YB de 116 maillans

« Installer 1a nouvelle chaine de transmissian.

« Installer un joint torique sur les deux axes du
maillon riveté puis instailer ce deenier obligatoire-
ment sur la face intere de la chaine de maniére
que sa plagque se trouve tournée vers |'extérieur
{dd au fait de sa méthode de repérage par touche

AXES DE MAILLON PRINGIPAL

de couleur). ml
» Metire en place les secands joints toriques sur T T 1 T
chacun des deux axes du mafllon a riveter puis [ ~

. : S~
présenter la plague externe, Compresser le mailion

de chaine jusqu'a ce gue les axes du maillen Contrdle du matage des axes rivetés.

o Instalter le dérive chafne équipé de I'embout de
rivetage. Mater Jes deux axes du maillan {voir des-
sin ci-joint).

» Sassurer que les maillons soient parfaitement
matés en mesurant le diamétre des axes au niveau
du matage. 5,50 & 5,80 mm.

PIED A COULISSE

Contrdle du diamétre d*écrasement des matages
des axes rivelés,

» Controler ensuite si les parties matées du
maillon de rivetage ne sont pas fissurées. Si Fon
constate des fissures, procéder au remplacement
du maitlon, de sa plaque et de ses joints toriques.

Plagque de guidage anti-bris de chaine
- glissiére et guide

de chaine secondaire @

- Vérifier 'usure et I'état de la plaque de guidage
et anti-bris de chaine de transmission sous le cou-
vercle du pignon de sortie de boite.

Si fa plague est excessivement usée ou en trés
mauvais état, la remplacer par un neuve.

. Au niveat de i'ancrage de bras oscillant, vérifier
e niveau d'usure de la glissiére de protection du
bras oscillant {voir dessin). Faire de méme avec fa
plague de guide installée sur la partie haute du
bras oscillant. Un repére indique la limite maxi
d'usure. Remplacer la glissiére si le repére est
dépassé. La dépose de cette glissiére ne peut se
faire que lorsque le bras oscillant est déposé {voir
au chapitre « Réparation — Partie-cycle » en fin
d'étude}.

PLAQUE DE GUIDAGE

Contréle de 'usure de la plaque anti bris de
chaine montéa sur Pavant de ceite dernire.

PATIN DE CHAINE

TEMCIN D'USURE

Repéres d’usure du patin de protection du bras
oscillant sous la chaine de transmission
sesondaire.

GUIDE AVANT DE CHAINE DE TRANSMISBION

Repéres d'usure du guide de protection supérieur
avant de 1z chaine de transmission secondaire.
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Entretien >>

condaire,

Examiner ['état du pignon et de la grande cou-
ronne. §i les dents sont exagérément usées, rem-
placer ces piéces en sachant qu'il ne faut jamais
monter une chaine neuve sur des pignans useés (at
réciproguement) au risque d'entrainer une usure
prématurée de la piéce neuve.

Remplacement

du pignon de sortie de haite raryg

= Dégager le cylindre récepteur d'embrayage {trois
vis et un joint) du couvercle de pignon de sortie de
boite. Suspendre le récepteur d'embrayage au
cadre

Attention : de ne pas actionner la poignée d'ambrayage.
= Dévisser les deux vis du carter de pignon de sor-
tie de boite et extraire ce dernier.

* Dévisser I'écrou central du pignon en bloquant fa roue
arriére avec le frein, le moteur en prise {Phote 52).

* Récupérer I'écray, fa rondelle et ie pignon.

* Au remontage du pignon, serrer sa vis de fixa-
tion a 5,4 m.daN.

Remplacement

de la couranne arriére @j@

« Mettre un support sous [a moto afin de soutenir
cette derniére en position verticale sur un sol plat.
* Détendre la chaine comme précédemment
décrit,

» Déposer le carter de chaine {2 vis) {Photo 53,
repéres A).

# Retirer les 6 écrous de fixation de la courenne
arriére (Photo 53, fléches). Récupérer la rondelle
plate sous chague écrou. Les vis de fixation pey-
vent tomber du support de moyeu. tars de leur
installation, assurez-vous que le méplat sur leur
téte soit dirigé vers le moyeu.

>> SUSPENSIONS

Nota : Le réglage de base des suspensions comespond &
fa conduite de fa moto en solo et dans des conditions
d'utilisalion rormales. En cas de conduite sportive, en
duo, ou sur un mauvais revétement, je réglage devra élre
revi. £n régles genérales, la conduite sur mauvals revéte-
ment nécessite I'assouplissement de fa suspension. Une
conduite sportive ou en duo nécessile un raffermisse-
ment de 'amortisseur amére,

PHOTO 53

+ Remonter {2 couranne neuve, sa face externe
regoit Je gravage du nombre de dents de la cou-
ronne, ici 44 pour 44 dents. Mettre én place les
écrous équipés de rondelle plate. Serrer les écrous
en deux ou trois passes au couple de 6,4 m.daN.
Nofa : si vous remontez Ia couronne d'origine, Ia remettre
dans lz méme sens que trouvée au démontage pour gue
les dents travaillent dans le méme sens,

FOURCHE

Contréle &

Inspecter I'état des tubes de fourche, ils ne doivent
pas avoir de marquages ou de rayures sur leur sur-
face. Inspecter I'état des joints d'étanchéité, il ne
doit pas avoir d'huile sur Jes tubes.

Vidange des

éléments de fourche @@ rg

Tous les 12 & 18 000 km, vidanger I'huile de
fourche, Ceci entraine sur ce modéle Handa la
dépose et e désassemblage des éléments amortis-
seurs car il n'y a pas de vis de vidange. Ces opéra-
tions sont décrites plus loin au chapitre
« Réparation de la partie cycle ».

Réglages de Ia fourche 7|

La Honda CB1000R posséde un réglage de précon-
trainte de ses 7essorts de fourche situé sur le som-
met des tubes de fourche (Photo 54, précharge),
ainsi gu'un réglage de la force d'amortissement a
la compression {3 fa base de Félément de fourche
sur sa partie arriére} (Photo 55, compression) et
 la détente {au centre du bouchon de I'élément
de fourche) (Photo 56, détente),

Important : Les différents réglages de la fourche doivent
étre identiques sur Jes deux éléments constituant la
{ourche.

Nota : Le réglage de base carrespond & ks conduile de la
moto en selo ef dans des conditions d'tilisation rior-
males. En cas de conduile sportive, en duo, ou sur un
mauyais revétement, fes réglages devront étre revus. En
régles générales, la conduite sur mauvais revétement
nécessite I'assouplissement des suspensions, Une
conduffe sportive oU en duo nécessile un raffermisse-
ment des suspensiens. Toujours régler en adéquation les
suspensions avant et arriére.

PHOTD 54

PHOTO 56

a) précontrainte des ressorts
faurche {Photo 54)

{a vis de réglage dispose d'une plage de réglage
de 15 tours. En vissant dans e sens de aiguifies
d'une montre, on augmente la précontrainte. £n
dévissant, {a précontrainte diminue. Le réglage de
base est de 8 tours par rapport 4 la position com-
plétement vissée.

Dans tous les cas, les deux bras de fourche doivent
étre réglés de |a méme maniére (tarage des res-
sarts équivalents).
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b} Force d'amartissement & la
détente (Photo 56)

ta vis de réglage dispose d'une plage de réglage
de 3 tours, En vissant dans le 'sens repéré « H »
{pour hard), on augmente la force d'amortisse-
ment & la détente. En dévissant {sens repéré « S »
{pour soft)}, la force d’amortissement diminue, Le
réglage de base est de 2 tours par rapport & la
position « H ».

Dans tous les cas, les deux bras de fourche doivent
étre réglés de la méme maniére.

c) Force d'amortissement a la
compression [Photo 55]

La vis de réglage dispase d'une plage de réglage
de 3 tours. En vissant dans Je sens repéré « H »
{pour hard), on augmente la force d'amortisse-
ment a la compression. En dévissant (sens repéré
« S » (pour soft)), la force d’amortissement dimi-
nue. Le réglage de base est de 2 tours par rapport
& la position « H ».

Dans tous les cas, Jes deux bras de fourche doivent
étre réglés de la méme maniére,

AMORTISSEUR ARRIERE

Controle :

Contrdler visuellement I'état de I'armortisseur, tra-
quer les fuites hydrauliques sur la tige de
I'amortisseur. Vérifier ses points d'ancrage infé-
rieur et supérieur.

Réglage de Pamortisseur arriére El
L'amortisseur posséde un réglage de la précon-
trainte de son ressort {Photo 57) ainsi qu'un
régfage de sa force d'amortissement 3 |a détente
(& la base de |'amortisseur).

a} réglage de la précontrainte du
ressort d’amortisseur

il y a dix possibilités de réglage de la précon-
trainte.

* Pour tourner la bague de réglage de |'amortisseur
{Phote 57), utiliser la clé a ergot de I'outillage de
bord.

- Position 1 : tarage minimum {ressort souple).

- Position 3 : tarage standard.

- Position 4 & 10 : tarage de plus en plus fort.

PROTO 57

b) Réglage de 1a force
d'amortissement i la détente

fPhoto 58, fléche}

La vis de réglage dispose d'une plage de réglage
de 3 tours. En vissant dans le sens repéré « H »
{pour hard), on augmente la force d’'amortisse-
ment a fa détente. En dévissant (sens repéré « S »
{pour soft)), 1a force d'amortissement diminue. Le
réglage de base est de 1,5 tour par rapport 4 la
position a H »,

PHOTC 58

>> COLONNE DE DIRECTION ...

Contrile de la force d'inertie
nécessaire i faire bouger la
colenne a l"aide d'urt peson,

Cantréle de fa précharge aux

roulements de colonne @@@@

Aux premiers 1 000 km, puis tous les 12 000 km
environ, vérifier le bon pivotement de la direction.
Graisser les roulements de colonne tous les
24 000 km.

- Pour cela, soulever la roue avant en disposant un
cric sous Je moteur, vérifier qu'aucun cable ne géne
le pivatement de la direction et tourner le guidon
vers la droite puis vers la gauche. Vous ne devez sen-
tir aucun aceroc sinon Jes roulements sont détériorés
et doivent étre remplacés (voir le chapitre partie
cycle).

- A V'aide d'un peson installé en extrémité de poi-
gnée, mesurer fa farce nécessaire afin de faire pivoter
la colonne. Cette demniére doit &tre comprise entre
1,0 et 1,3 kg si ce n'est le cas, procéder au réglage
du jeu a la colonne.

- Egalement, si vous avez constaté des vibrations au
freinage, il est probable que les roulements sont
insuffisamment serrés, Dans ce cas, il est nécessaire
de procéder au serrage de I'ecrou de réglage.

- A l'inverse, une direction trop serrée provogue
{'usure accélérée des roulements et géne la préci-
sion de conduite.

Reglage

du jeu a la colonne E@@

* Déposer le carénage de téte de fourche, le phare
ainsi que le tableau de bord et |a roue avant {voir
dans le présent chapitre, les paragraphes traitant
de ces opérations).

» Dégager le cablage situé sur I'avant de la
colonne de leur patte de maintien. Débrancher les
connecteurs : noir 4 4 broches de I'anti démarrage
- marron & 2 broches du contacteur antivol, noir a
6 broches du commodo droit et roir 3 10 broches
du commodo gauche,

+ Dégager le faisceau principal du support de phare.
» Dégager les durits de frein et d'embrayage de
leur patte de fixation & la colonne

* Déposer le guidon (Photo 59, fléches). Déga-
ger le guidon du té mais faire en sorte que les
réservairs de liquide de frein et d'embrayage res-
tent dans la méme position afin que le liguide
qu'ils contiennent ne s'échappe pas et se répande
sur les piéces et peintures.

+ Dépaser le capuchen de protection de Pécrou de
colonne puis dévisser |'écrou supérieur de colonne
{Photo 60, fléche).

+ Davisser les vis de bridage des fourreaux de
fourche au Té supérieur (Phote 60, repére A).

* Sortir Je Té supérieur par le haut & I'aide d’un
maillet.

g
PHOTO 5

PHOTO 60
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» Défreiner la rondelle feein en dépliant ses lan-
guettes a |'aide d'un tournevis fin,

* Dévisser le contre-écrou crénelé supérieur
(Photo 60, repére B). .

* Récupérer la rondefle frein.

+ Dévisser légérement I'écrou crénelé inférieur de
réglage du jeu a la direction puis procéder au
réglage du jeu comme suit ;

CONTRE-EGROU DE REGLAGE

@ ROMNDELLE FREIN

N [
}\%—"\ @J

EGROU DE REGLAGE

Enstallation de Iécrou et de son contre-écrou de
réglage du Jeu & la cofonne de direction.

- Utiliser ia clé a ergots référence : 07916-3710101
munie d'une ¢lé dynamométrique.

- Serrer I'écrou de réglage & un couple de 2,6 m.daN.

- Faire pivoter [a colenne cing ou six fois de butée
a butée,

- Contréler [e couple de serrage et I'ajuster au
hesoin (2,6 m.daN).

+ Tourner ensuite fa fourche de butée de colonne 4
butée afin de s'assurer qu'il 'y ait pas de points
durs. Dans ce cas, if vous faudra déposer la
colonne afin de remplacer les roulements (voir
paragraphe suivant).

> SYSTEME DE FREINAGE

Nota : Les opérations sont différentes en fonction que volre
molo est ou n'est pas équipée du systéme da freinage « ABS-
CBS » (antiblocage de rove - freinage coupld).

NIVEAU DE LIGUIDE (&

Freins avant {tous modéles) :

* Tourner la direction de sorte que le réservoir de
liquide de frein soit ke plus horizontal possible. Le
niveau de liquide, visible, doit se situer au dessus
du repére “MINE” (Photo 61).

* Replacer la rondelle frein, plier ses languettes les
plus courtes dans les créneaux de 1'écrou.

* Mettre en place et visser & fond a la main le
contre-écrou crénels,

+ Serrer le contre écrou de % de tour (90°) de
maniére a aligner ses créneaux face aux lan-
guettes de la rondelle frein. Maintenir I'écrou de
réglage pendant cette opération.

* Plier les languettes Jes plus fongues pour brider
le contre écrou.

* [nstaller le té supérieur sur fa colonne et sur les
fourreaux de fourche.

* Mettre [‘écrou de maintien de colonne. Serrer cet
écrou & 10,3 m.daN.

* Serrer les vis de bridage du t& supérieur aux
tubes de fourche (2,2 m.daN}.

» Mesurer la force d'inertie nécessaire 3 faire bou-
ger lz colonne & I'aide d'un peson (voir explica-
tions ¢i avant),

* Installer les différents éléments sur le té supé-
rieur ainsi que le guidon comme décrit plus loin au
chapitre « Réparation — partie cycle ».

Graissage des

roulements de direction @@@
Comme pour les articulations de suspension
arriére, les deux roulements de 1a colenne de
direction doivent &tre graissés périodiguement
avec de la graisse de bonpe qualité. On peut
cansidérer que cet entretien doit étre effectué tous
les 24 000 km ou tous les 2 ans. Les opérations
de dépose et de repose de fa calonne de direction
sont décrites plus loin av chapitre Partie cycle.

PHOTO 61

= Au besoin, compléter le niveau avec un liquide
de frein répondant & la norme DOT 4 aprés avair
contrilé 'état des garnitures de frein. Retirer ia
patte de blacage du couvercle de bocal maintenu
par 1vis. Dévisser ensuite ie bouchon du bocal
récupérer la plague de maintien puis la membrane
d'étanchéité. Prendre soin d'essuyer immédiate-
ment la moindre goutte qui tomberait sur |z pein-
ture. Pour plus de sécurité, avant de compléter le
niveau dans le bocal, installer un chiffon autour du
FéServoir.

Frein arriére [tous modéfes) :

tnstaller fa moto bien verticalement sur ses deux
roues. Au travers du bhocal du maitre-cylindre
arrigre (photo 62), contrdler le niveau de liquide
qui doit se situer obligatairement entre les deux
traits repéres "UPPER” et “ LOWER" (maxi-mini).
Si ce n'est pas le cas, compiéter le niveau avec du
liquide de frein répondant a ta norme DOT 4.

* Cerame pour fe bocal du maitre-cylindre avant,
déposer fa plaque de blocage du bouchon de bocal
afin de dévisser le couverdle cylindrigue du réser-
voir de liguide de frein {Photo 62), récupérer la
membrane caoutchoug, |a cale plastique et effec-
tuer le complément de niveau. Prendre les mémes
précautions que pour le bocal du maitre-cylindre
avant.

» La vis de fixation du bocal sera serée 3 1,0 m.daN.

PHOTD 62

PURGE DES CIRCUITS

AVANT ET ARRIERE (K] (F]

En cas de commande spongieuse, il faut purger le
cirenit de freinage incriminé paur évacuer |'air qui
a pu s'y infroduire par défaut d'étanchéité {joints
défectueux ou raccords desserrés).

Aprés avoir décelé [a cause et y avoir remédis,
effectuer |a purge du circuit de freinage avant ou
arfigre suivant le cas.

A cet effet, une vis de purge est installée sur cha-
cun des étriers de frein ainsi que sur fe maitre-
cylindre des freins avant au guidon c6té droit -
excepté {'dtrier de frein avant droit des versions
« CBTOOORA » qui du falt du systame de frei-
nage « ABS-CBS » dispose d'une vis de purge sup-
plémentaire au niveau du piston central com-
mandé par la pédale du frein arriére. Procéder de
la maniére suivante que ce soit pour le circuit de
freinage avant ou pour le circuit arriére

Frein avant :

= Retirer le capuchon de protection de la vis de
purge du frein avant gauche (Photas 63 et 64),

« Installer sur cetie vis un tuyau (de préférence
transparent) dont une extrémité vient planger
dans un bocal rempli de liguide de frein.

= Agir sur la poignée ou la pédale de frein et, tout
en maintenant la pression, desserrer légéremant la
vis de purge {clé de 8 mm). Ne resserrer, sans exa-
geration, la vis de purge que lorsque la poignée
est 3 mi-course. Enfin, cette dernigre peut étre
relachée,

B1000R

PHOTO 63




Etrier Av, qauche CB1000 RA

PHOTO 64

« Répéter cette opération le nombre de fois néces-
saire jusqu'a I'élimination totale de |'air dans [e
cireuit du frein.

« Effectuer ensuite Ja méme opération a partir de
fa vis de purge de i'étrier droit (ou de la vis de
purge supérieure {Photo 65) de Iétrier de frein
droit sur te modéle « CB1000RA »}. Finir par la vis
de purge du maftre-cytindre des freins avant,

PHOTG 66
située au guidon cité droit (Photo 66). L'opéra-
tion est terminde lorsqu'il n'y a plus d'air dans le
dircuit.

Nofas. - Durant Ja purge du circuit de freinage, le niveau
de liquide dans e hocal baisse. Veiller & ce que ce niveau
ne descends jamais én dessous du repére mini (Lowes}
et, au besoin, compléter le niveau comme decrit au cha-
pitre précédant.

- i fa commande de frein reste spongieuse, il y a une
prise d'air sur le circuit ou une coupelle du maitre-
cyfincire ou d'un dirier dle frein s'est refoumnée ou s'est
dégradée. Dans ce cas if vous faudra remplacer celte
domiére comme decrit au paragraphe trailanf di freinage
au chapitre = Réparation dz fa partie cycle ».

= Compléter le niveau dans les réservoirs exclusi-
vement avec du liquide de frein neuf,

» Ne pas aublier de remettre le capuchon de pro-
tection de la vis de purge au risque d'obturer son
canal d'évacuation,

« 1es vis de purge sont trés fragiles, ne jamais les
serrer exagérément. Un couple de serrage compris
entre 0,4 et 0,6 m.daN suffit largement.

Frein arriére et avant droit

(piston central sur le modéle

« CB100GRA ») :

La procédure reste identique a celle déaite pour
les étriers de frein avant. La purge commencera
impérativement par le piston central de [étrier de
frein avant droit {Photo 65). Finir par la purge de
V'étrier de frein arrigre (Photo 67}

PHOTO 67

Pour vidanger celui-ci, procéder comme pour une
purge au niveau des étriers (voir ci avant) tout en
complétant réguliérement le niveau dans le réservoir
avec du liquide neuf répondant a la norme BOT 4.

PLAQUETTES DE FREIN (K]

Contrdle d'usure des plaquettes :

En observant les plaquettes de frein par I'espace
entre I'étrier et le disque, on peut voir les garni-
tures qui comportent des encoches sur leur péri-
phérie, encoches qui matérialisent fa limite d'usure
admise, Néanmoins, il est assez difficile de voir
avec précision cette limite d’usure et il est plus sGr
de déposer les deux plaguettes de chaque étrier
pour connaitre avec précision leur état. Par
exemple, e controle peut &tre effectué aux pre-
miers 6 000 Km aprés montage des plaguettes
puis plus réguliérement (tous les 1 000 Km manxi).
Si cette rainure est atteinte il faut impérativement
remplacer le jeu de plaquettes de 1"étrier en
sachant que pour les freins avant il vous faut
impérativement remplacer les plaquettes des deux
étriers de frein.

REMPLACEMENT

DES PLAGUETTES ¥/]F1 &
Plaquettes de frein avant sur
CB1000R :

Attention : Toujours changer ies plaqueties de frein des
deux élrers. Procéder un étrigr apres l'autre.

» Desserrer les axes de maintien des plaquettes sans
les extraire complétement {Photo 68, fléches).

« Déposer les deux vis de fixation de {'étrier de
frein sur I'étément de fourche (Photo 68, repéres
A). Extraire {'étrier de frein. Assurez-vous que ses
deux douilles de centrage soient bien restées en
place.

PHOTO 68

« Repousser les pistons du premier étrier suffisam-
ment afin de loger les plaguettes de frein neuves.
Durant cette opération, le niveau de liquide dans
le réservoir du maitre-cylindre monte. 1 est parfois
nécessaire de retirer un pew de liquide pour pou-
voir repousser suffisamment les pistons de I'étrier.
« Finir de desserrer les axes de maintien des pla-
quettes. Tous en maintenant les plaguettes de
frein en place, extraire leur axe de maintien
(Photo 69).

« Déposer les plaquettes de frein.

<,

i

_ e : - Remplacement du liquide : RAINURES DUSURE MAXIMUM | = A ce stade, examiner [‘intérieur de ['étrier pour
. Etrier Av droit CB1000 RA Tous les deux ans environ, renouveler le liquide de | Témoin drusure des plaquettes de feein avant sur | voir son état (fuites éventuelles, joints de pistons
%%%%g;( “ PHOTO €5 frein qui a tendance & s'oxyder avec e femps. les versions sans « ABS », diétérior etc.).
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PROTO 69

* Nettoyer I'intérieur de ['étrier avec de I'air com-
primé ou & défaut avec une brosse souple.

= Présenter les nouvelles plaquettes :

- Garniture contre le disque.

- Poser les plaquettes dans |"étrier de maniére i ce
que leurs deux alésages soient alignés avec le
Ingement de leurs axes de maintien. Pousser les
plaguettes vers le fond de I'étrier afin de contrer la
poussée de leur ressort 6'appui. Instalter les axes
de maintien des plaquettes. Serrer ces derniers au
couple prescrit de 1,5 m.daN.

* Mettre en place Fétrier sur son élément de fourche.
Les deux douilles permettent de centrer correctement
i'étrier. Installer les deux vis de fixation de Iétrier,
Ces vis seront serrées 3 4,5 m.daN.

* Actionner plusieurs fois le levier de frein avant
par petites courses pour rapprocher les plaguettes
du disque de frein.

* Procéder de la m&me maniére pour le second
atrier.

Nota. Dumnt les premiers kiloméires, ne pas se faisser sur-
prendre par la moindre efficacité de freinage fe lemps que fes
nouvelles gamilures se odent. Egalement, éulter fes freinages
frop brutaux pour ne pas “brier” fes gamifures.

Plaguettes de frein avant sur version
CB1C0GRA [ABS)

* Repousser au maximum les étriers de frein vers
le centre de la fante (jusqu'a butée),

* Déposer I'axe de maintien des plaguettes de
frein (Photo 70).

* Laisser glisser les plaguettes par le bas de I'étrier
(Photo 71). Vérifier que le ressort d’appui soit
hien resté en place dans I'étrier.

+ Mettre un fine couche de graisse 2 base de sili-
cone sur I'extrémité de I'axe de maintien des pla-
quettes (cdté circlips).

PHOTO 71
* Présenter les nouvelles plaquettes de frein de
facon & ce que leur extrémités repose correcte-
ment sur la retenue prévue 3 feur effet sur e sup-
port d'étrier, installer I'axe de maintien des pla-
quettes que I'on serrera 3 1,7 m.dal.

= Actionner plusieurs fois le levier de frein avant
par petites courses pour rapprocher les plaguettes
du disque de frein,

= Procéder de la méme maniére pour fe second
atrier,

Nota, Durant les premicrs kfométres, ne pas se faisser sur-
prendre par ia moindre efficacité de freinage le temps gue les
nouvelles gamitires se rodent. Egalement, éviter fes freinages
trop brutau pour e pas "brjler” les gamilures.

Plaguettes de frein arriére !

Nola : Le frein arridre est Identique sur fes deux varsions
de CBT000R. La méthode de remplacement des pla-
quelfes esf donc ia méme,

= Pousser 'étrier latéralement pour rentrer le plus
possible les pistons afin de permettre le logement
des deux plaguettes neuves qui sont plus épaisses.
Si cette opération n'ast pas possible, ceci prouve
que le niveau de fiquide dans le réservoir est trop
important. En retirer une certaine quantité avec
précaution.

+ Débloquer, a Faide d'une dé & douille, 'axe de
maintien des garnitures (Photo 72, fleche) puis
dévisser cet axe.

* Dégager les garnitures de frein usées par
Farriére de |'étrier (Photo 73}

* A ce stade, examiner l'intérieur de ['atrier pour
voir son état (fuites éventuelles, joints de pistons
détériorés etc),

PHOTO 73

EntrﬂignL@

« Nettoyer l'intérieur de ['étrier avec de |'air com-
primé ot & défaut avec une brosse souple,

= S'assurer que la lame ressort est bien en place
au fond de {'étrier.

* Metire un fine couche de graisse & base de sifi-
cone sur l'extrémité de 'axe de maintien des pla-
quettes (cdté circlips) (Photo 74, fleche).

PHOTD 74

* Présenter les garnitures de frein neuves,

« Assurez-vous que ces derniéres se logent correc-
tement sur leur logement cdté avant du support
d'étrier de frein.

« Mettre en place F'axe de maintien des garni-
tures, e serrer 3 1,7 m.daN.

* Agir plusieurs fois sur la commande de frein
pour rapprocher les plaguettes du disque.

Nota. Durant les premiers ilométres, ne pas se faisser
surprendre par la moindre efficacité de freinage le lemps
que fes nouvelles gamitures se rédent, Egalement, diter
les ireinages lrap brutaux pour ne pas “Griler” les gami-
fures.

POSITION DES COMMANDES &

Levier de frein avant :

La distance entre la tevier de frein et |2 poignée au
guidon peut &tre ajustée a vos mesures. Une
molette proche de Iarticulation permet de rappro-
cher ou d'éloigner le levier de frein du guidon
(Photo 75). 1l v a plusieurs pasitions, chacune
d’elles étant marquée sur la molette par une
encoche, Cette encoche doit obligatoirement se
trouver en regard de la fleche gravée sur Iaxe
d'appui sur le levier.




@ << Entretien

PHGTD 75

Pédale de frein arriére @@

Pour que la pédale de frein arriére tombe hien
sous le pied, on peut ajuster sa position par rap-
port au repose-pied pilote (Photo 76, repére H).
Pour cela, il faut débloguer le contre-écrou de la
tige de poussée du maitre-cylindre et agir sur la
tige (Photo 76, flache). Une fois fa hauteur dési-
rée obtenue, serrer le contre écrou au couple pres-
critde 1,7 m.daN.

Notas : - Si la pédale est réglée en position basse,
s'assurer que le jeu entre Pextrémité de la tige de pous-
sée el la pédale de frein ne soit pas inférieure & 1 mm. De
méme, en position haute 2 fige de commande doit fou-
Jours étre visible & Fintérieur du raccord & la pédale.

- Aprés chaque réglage, I est nécessaire de conlrdler le
bon fonctionnement du feu stop armiére e, au besoin, de
modifier la position du contacteur {Photo 76, repére A).

roue avant F1F]

Dépose de la roue avant :

» |nstatter un support sous la moto afin de décoller
la roue avant du sol. Assurez-vaus que votre moto
soit bien stable.

« Retirer les deux vis de fixation de I'étsier de frein
gauche (Photo 77, fleche), dégager |'étrier de
sen disque. Le suspendre au cadre a 'aide d'une
cordeletie.

PHOTD 76

POSITION BASSE : POSFTION HAUTE

PEDALE DE FREIN
Maontage correcte de 1a tige de poussée du maitre-
cylindre de frein arriére sur sa patte d'ancrage a
[a pédale de frein.

Nota, A ce stads, prendre garde de ne pas agir sur Je
levier de frein avant. I} est conseilfé d'interposer entre fes
piaguettes une cale en bois d'une épaisseur proche de
celle du disque de frein.

+ Retirer les vis de bridage d'axe de roue avant
(1 vis en bas de chaque fourreau de fourche
(Photos 78, fléche).

» Dévisser la vis de fixation de I'axe de roue, coté
gauche de la moto (Photo 78, fléche).

= Soutenir la roue en déposant i'axe puis dégager
la roue.

PHOTO 77

PHGTD 78

PHOTO 78

Attention : - de ne pas perdre fes entreloises gauche et
dreite cdté droit repérer bien leur sens de mantage (la
Dague coté gauche est pius courte que celle montée 2
droite).

- de ne pas détériorer e capteur de roue avant sur fes
versions équipées de /ABS.

Repuose de la roue avant ;

= Remettre les entretoises coté droit ongue) et
cité gauche (petite}.

+ Installer la roue puis son axe (graisser [égérement
ce dernier avant installation) et serrer correctement
sa vis de fixation au couple prescrit de 5,9 m.daN.

» Serrer la vis de bridage d'axe de roue cdté droit
au couple de 2,2 m.daN.

» Poser |'étrier de frein et serrer ses fixations au
couple de 3,0 m.daN sur les versions CB1000RA
et 4 4,5 m.daN sur les versions CB1000R. Honda
préconise le remplacement des vis de fixation de
I'étrier de frein par des neuves,

» Actionner plusieurs fois 13 poignée de frein pour
rapprocher les plaquettes du disque. Procéder par
petites courses ne dépassant pas la moitié de la
course totale du levier pour ne pas abimer les
joints du maitre-cylindre.

« Serrer 1a vis de bridage d'axe de roue cdté
gauche au couple de 2,2 m.dal.

= Sur Je modéle « CB1000 RA », contrler qu'il y
ait bien un jeu entrefer de 0,2 & 1,2 mm entre la
roue dentée et le capteur d’ « ABS ».
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Nota : 8'il n'est pas possible d’chtenir ce jeu, non
réglable, contréler chaque piéce afin de délecter une
gventuelie déformation, un jeu o une détérioration,
« S'assurer gue la roue tourne bien librement,

ROUE ARRIERE & F]

Dépose - repose de la roue arriére :
Aprés avoir installé un support stable seus la moto
afin que la roue arriére soit décoliée du sol, procé-
der comme suit :

» Déposer le silencieux d'échappement (voir en
téte de chapitre le paragraphe traitant de cette
apération),

= Déblaquer puis dévisser [es quatre vis de fixation
de la roue (Photo 80, fleche).

 Déposer la roue.

Au remoniage, procéder a 'inverse de la dépose
en respectant le couple de serrage des vis de fixa-
tion : 10,8 m.daN.

>> PNEUMATIQUES

Entretien courant : @]

Contrdler fréquemment fa pression des pneus car
un pneu sous gonflé surchauffe et subit des
contraintes pouvant aller jusqu'a I'écfatement. De
plus, la tenue de route est dégradée lorsque le
pneu est insuffisamment gonflé,

Inspecter I'état des pneus et changer tout pneu qui
présente des traces de coupure ou d'usure.

Montage

de pneus neufs @@ E

Nota : pour e démenlage el montage de pnevs, respac-
ler fes points suivants :

- Les jantes de la CBTGOOR sont & profit MT spécialernent
congy pour recevoir des pneus Tubeless (sans chambre).
- Ne pas monter de chambre & air dans un pneu Tubefess
qui a le gros avantage de se dégonfler rés lentement & Ja
crevaison, ce qui est sécurisant en molo.

- Monter des pneus de la série ZR étudids pour résister
durablement & plus de 210 km/h méme sl n'est pas per-
mis en France de roufer a ces alfures, C'est ung quastion
de sécurité el ¢'homologation faife aux Services des
Mines.

PHOTO 80

- Monfer toujours des preus de mémes dimensions que
ceux d'criging. D'une part, fa jante est éludiée pour e
pneu d'origing ef, d'aulre part pour le pnev amiérs, il ne
faut pas changer la démultipication d'origine. Sur les ver-
sions équipes du freinage intégral ABS, le risque de pro-
biémes est encore plus imporiant.

- Lors du montage d'un prieu sur la roue avant, ne jamais
laisser la roue reposer directement sur e disque de frein.
- Toujours protéger fe rebord des jantes avec une protec-
tion en l6fe pour ne pas le marguer avec les démonte-
prsus.

- Respecter le sens de rotation indiqué par une fléche sur
Ie flanc du priev.

Réparation

desp pneus Tubeless @@@

On préconise de remplacer un pneu Tubeless par
un reuf dans Jes cas suivants ;

- Trou de plus de 3 mm de diamétre dans la bande
de roulement.

- Deux ¢revaisons distantes de moins de 40 mm,

- Trois crevaisons ou plus dans ie pneu,

- Crevaison ou déchirure latérale.

En cas de crevaison, deux méthodes de réparation
sont possibles.

Réparation

rapide sans démontage @@

Si la crevaison est faite par une peinte, un clou ou
tout objet d'un diameétre inférieur & 3 mm qui s'est
planté dans le pneu sans provoquer de détériora-
tion, vous pouvez vous dépanner rapidement sur
{e bord de la route sans aucun démontage.

A cette intention, plusieurs kits de réparation sont
disponibles sur le marché, certains contenant de
petites bonbonnes d'air pour refaire 'appoint de
pression dans le pneu aprés réparation. Suivre
scruputeusement les indications du fabricant.
Attention. Celfe méthode reste une réparation de dépan-
nage permstiant de refoindre un afefier ou if sera fait une
réparation définitive par démontage du pnew.

>> ECLAIRAGE

Réparation définitive

Un pneu Tubeless peut se réparer comme une
chambre & air, c'est-a-dire avec une « rustine » ou
une cheville spéciale collée (vulcanisation & froid)
& l'intérieur de I'enveloppe aprés parfaite inspec-
tion de cette demiére,

Son démontage reste classique & la condition
impérative d'intercaler des protections en téle
(voir lignes précédentes) pour ne pas endommager
le rebord des jantes. Sinon |"étanchéité ne sera
plus parfaite.

PHARE ET AMPOULES DE PHARE

Réglage des phares [Photo 81) @]

* Placer fa moto sur une surface plane.

= Effectuer le réglage vertical du faisceau de phare
en tournant la vis de régfage correspandante {vis
supérieure, coté gauche). Tourner dans le seas des
aiguitles d'une montre pour manter le faisceau, et
dans le sens contraire aux aiguilles d’'une montre
pour "abaisser.

+ Effectuer le réglage horizontal du faisceau de
phare en tournant la vis de réglage inférieure,
Tourner dans le sens des aiguiiles d’'une montre
pour orienter le faisceau & droite, et dans le sens
contraire aux aiguilles d'une montre pour
{'orienter a gauche.

Changement

de ampoule du phare E@

* Déposer les deux vis de fixation du phare — vis
situées au niveau du té inférieur.

= Tirer légérement le phare vers le haut, puis
I'avancer soigneusement pour en dégager les tam-
pons des axes du support de phare. Laisser reposer
le phare sur le garde-boue avant {installer un chif-
fon sur le garde boue puis poser le phare sur ce
dernier}.

* Débrancher le connecteur 3 broches du phare.

« Dégager e manchon caautchouc du phare.

« Débloguer le support de 'ampoule en le tour-
nant d'un quart de tour environ dans e sens
inverse des aiguiiles d'une montre {Photo 82,

PHOYO 81




@ << Entretien

PHOTO 82

PHOTO 83

= Extraire I'ampoule de I'optique {Phato 83)}.

* Présenter la nouvelle ampoule dans I'optigue en
alignant ses ergots avec les encoches prévues 3
cette effet sur I'optique, Eviter de toucher le verre
de 1'ampoule avec vos doigts. Les empreintes de
doigts peuvent créer un point chaud sur la surface
de I'ampoule qui risque donc de claquer.

* Mettre en place le support de |"ampoule en ali-
gnant ses encoches avec les pattes de Foptique
puis bloguer le support en le tournant d'environ un
quart de tour dans e sens des aiguilles d'une
montre.

* Mettre en place le cache caoutchouté, son
repére « Topn dirigé vers Je haut,

* Brancher le connecteur électrique puis remettre
en place le phare.

FEU DE posiTION F1&]

Controle

e Mettre le contact et vérifier e fonctionnement
du feu de position.

= Contrdler que les LED du feu de pasition
s'allument alors que le contact est mis. 5i 'une
guelconque des LED ne s'allume pas, remplacer le
feu de position complet ’

Remplacement du feu de position

Vis

FEUDE
POSITION

CAREMAGE
INFERIEUR

Alignar

ENJOLIVEUR DE FEU DE POSITION EAGOTS

Installztion de fa veilleuse sur I'avant de 1a moto.

« Déposer le carénage inférieur de phare.

* Dévisser les deux vis de fixation du feu de posi-
tion. _

» Dégager la languette du feu de position de
I'encoche de son enjoliveur puls déposer le feu de
position.

+ Extraire de ses ergots du carénage de phare infé-
rieur, puis déposer {'enjoliveur de feu de position
hors du carénage inférieur de phare.

Pour la repose, procéder dans |'ordre inverse de la
dépose. En respectant les points suivants ;

- Aligner la languette du feu de position avec
I'encoche dans Ienjoliveur de feu de position,

- Serrer sans exagération les vis de fixation du feu
de position.

cLiGnoTANTS (K]
Remplacement d’'une ampoule
{Photo 84)

PHOTO 84

» Déposer le cabochon de clignotant et le joint
caoutchouc.

 Enfoncer et tourner ['ampoule dans le sens anti-
horaire pour la dépaser, puis la remplacer par une
netve.

« Vérifier I'état du joint caoutchouc et le remplacer
si nécessaire.

A la repose :

- Aligner Ja lznguette du cabochon de clignotant avec
F'encoche dans fe bloc de dlignotant (Photo 85).

- Reposer le cabochon de clignotant dans I'ordre
inverse de la dépose.

FEU STOP ET ROUGE ARRIERE (K]
Contrdle

* Mettre le contact et vérifier le fonctionnement
du feu arriere,

= Contrbler que toutes les LED du feu stop/position
arriére s'altument quand on freine avec le levier de
frein avant et/ou la pédale de frein arriéze.

= Si |'une quelcongue des LED ne s'allume pas,
remplacer Je feu rouge et stop arriére au complet

Remplacement du feu

DOUILLESAVIS DE FIXATION

CONNECTEUR 3P {écas)

FEU STOP/POSITION ARRIERE
Montage des feux rouge arriére,

Déposer ['habillage de selle {voir en téte de cha-
pitre, le paragraphe traitant de cette opératien).
Déposer le garde-boue arriére avec son support.
Débrancher le connecteur transparent a 3 broches
des feux arriére.

Déposer la vis cruciforme, les vis de fixation et les
douilles, puis déposer le feu.

Paur 1a repcse, procéder dans 'ordre inverse de la
dépose.



& F]

tiopnement

top/position
:le levier de
e,

allume pas,
u comnplet

£ FIXATION

)

N ARRIERE
g,

téte de cha-
1pération).
n support.
t & 3 broches

‘ixation et les

inverse de {a

ECLAIRAGE

DE LA PLAQUE DE POLICE [#]
Remptacement de 'ampoule

fPhotos 86 et B7]) .

» Déposer fes vis et le baitier d'éclairage de plaque
d'immatriculation.

s Sortir ['ampoule de plague d'immatriculation et
ta remplacer par une neuve. L'ampeoule est
emmanchée dans son support, ne pas [a tourner,

* Reposer le boitier d'éclairage de ptaque d'imma-
triculation dans l'ordre inverse de la dépose.

» Serrer les vis de fixation au couple prescrit :
0,2 m.dal.

PHOTO 86

PHOTO 87

TABLEAU DE BorD & &]

Dépose - repose

Aprés avoir déposé la selle puis débranché la bat-
terie, procéder comme st

« Déposer le phare (voir paragraphe traitant de
cette opération en téte de chapitre).

* Débrancher avec précaution le connecteur élec-
trigue du combiné d'instruments.

* Déposer les vis de fixation et fe combiné
d'instruments {Photo 88).

Reposer le combiné des instruments dans {'erdre
inverse de la dépose.

PHOTO 88

RBemplacement du circuit imprimé du
combiné d'instruments

Une fois le combiné d'instruments déposé, procé-
der comme suit :

* Déposer les vis de fixation situées sur la face
arrigre du combiné (9 vis) (Photo 89),

* Séparer |a partie avant de [a face arriére du com-
biné. Attention de ne pas égarer les rallonges des
deux contacteurs. Déposer ces dernidres juste
posées dans leur logement.

Entretien>> @)

4

* Dégager le réflecteur fixé par deux vis de fixa-
tion au circuit imprimé.

* Le bandeau de témoins peut étre désolidarisé du
circuit imprimé. If est maintenu par deux vis de
fixation. Sa dépose n'est pas nécessaire, en piece
de rechange il n'est disponible qu'avec le circuit
imprime.

PHOTO 89

Au remontage, procéder a I'inverse de fa dépose.

DEMI-BOITIER SUPERIEUR

REFLECTEUR
BANDEAU BE TEMOMS

DEWI-BOITIER INFERIEUR

CIRCHT IMPRIME

VIS OE DEMI-BOITIER
DINSTRUMENTS SUPERIELR

Assemblage du tableau de bord,
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Réparation moteur dans_l_e_c_aslr_elgo

ELEGTROVANNE DE COMMANDE PAIR

SONDE ECT

CONTACTEUR D'ALLUMAGE

CAFTEUA TP

ELECTAGVANNE IDC

SONOE 18T

CAPTEUR CKP

POMPE A CARBURANT

implantation des différents organes du systéme de gestion du moteur,

RELAIS DE COUPURE D'ALIMENTATION/
RELAIS DARRET DU MOTEUR

ECM

DLC CAPTEUR D'ANGLE

DINCUNAISOM

SONDE AG2

DIAGNOSTIC DU SYSTEME
DE GESTION MOTEUR #IF1[K]

Le systéme d'injection « PGM-Fi » de la
« CB1000R » dispose d'un systéme d'autodiag-
nostic qui en suivant uae procédure vous permet
de corriger certain probiéme. Bien que le systéme
d'autadiagnostic soit présent, Honda préconise
Futilisation d'un contrdleur numérique pour procé-
der & 'examen du systéme « PGM-Fi ».

Linjection « PGM-Fl » est dotée d'une fonction de
sécurité intégrée grace a Jaguelle elle conserve
une capacité de fonctionnement minimum méme
en cas d'anomalie. En ¢as de détection d'une ano-
malie par J'sutodiagnostic, la capacité de fonction-
nement est maintenue par recours aux valeurs pré-
enregistrées sur une carte de simulation de pro-
gramme. Il est cependant a noter que si I'anomalie
se manifeste sur fes injecteurs et ou sur le capteur
« CKP », la fonction sécurité intégrée coupe le

moteur afin de le protéger contre tout risque de
dégats irémédiables,

Procédure d'autodiagnostic
sans le contrileur

numeérique Honda @@

* Moto sur sa béquille latérale, mettre le contact et
assuraz vous que le coupe circuit est sur « Run », Le
témoin lumineux &« PGM-Fi » s'allume durant
quelques secondes puis s'éteint, e systame n‘a pas
de donndes de probléme en mémoire,

- 5i le témoin ne s'allume pas, il existe un pro-
bteme dans le circuit d'autodiagnostic.

- 5i le témoin clignote, noter Je nombre de cligno-
tement afin de déterminer la cause du probiéme.

- 5'il existe une anomalie sauvegardée dans la
mémoire de I'ECM, 'ECM ne donne pas de code
défaut. If vous faut lancer une procédure de lec-
ture de I‘autodiagnostic pour voir apparaitre le
code défaut.
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Dépistage des symplomes des pannes du systéme d'injection,

Affichage des anomalies E@

Pour appeler les données d'anamalie depuis fa
mémaire, procéder comme suit

= Mettre le contacteur sur « OFf ».

» Déposer le cache Fatéral droit (voir au-chapitre
« Entretien »).

* Relier & |'aide de 'outil spécifique Honda
(connecteur de court-circuit « SCS » référence
070PZ-Z¥30100) les bornes du connecteur (rouge)
de contrdle du systéme « PGM-Fi » (fil marron et
vert), aprés avoir déposé le connecteur fictif,

= Placer ensuite le contacteur sur « On » et le
coupe circuit sur « Run ».

- Si e PGM-F n'a pas d'anomalie & signaler, [e
témoin d'avertissement s'allume lorsque 'on place
te contacteur sur « On » (Photo 90).

- §'il a des anomaties en mémoire, le témoin cli-
gnote lersque 'on place le cantacteur sur « On »,
- Noter le nombre de clignotements afin de déter-
miner la cause. ’

- i plusieurs anomalies ont été détectées, le
témoin Jes indiquera en les faisant clignoter dans
I'ordre du chiffre le plus bas au chiffre le plus haut.

CONNECTEUR FACTICE

PHOTO 90

Effacement des données d’anomalie

en mémoire @]@

» Placer le caupe circuit sur « Run » et couper le
contact.

« Relier & I'aide de I"outil spécifique Honda
{connecteur de court-circuit « SCS » référence
070PZ-ZY30100) les bornes marron et verte du
connecteur de contréle du systéme « PGM-Fi »,

» Placer le contacteur sur « On »

* Retirer e cable de I'outil spécial Honda.

* La témoin umineux s'allume durant 5 secondes
environ, Alors que le témoin est encore allumé,

relier de nouveau les bornes du contacteur entre
elles. Les dannées d’anomalie sont effacées
lorsque fe témoin s'éteint puis clignote.

Notas : - Les bornes doivent élre relides enire effes ¢
Faide de 'outif Honda pendant que fe iémoin est allume.
Sinon le témain ne clignote pas.

- Nater que les donndes en mémoire ne peuvent élre
effacées si 'on place fe contacteur sur « Off » avant que
fe témoin ne commence & clignoter.

Procédure de réinitialisation

de 'autodiagnostic @@

+ Le témoin indique le code d'anomalie {nombze de
clignotements de 0 a 29). Un éclairage continu det,:
seconde du témoin correspond & 10 clignotements
Si, pour exemple, le témoin s'allume durant 1,2
seconde puis clignote deux fois (0,5 seconde x 2)
cedi correspond & un code anomalie 12.

 $'it y a plusieurs anomalies, les codes sont indi:
qués dans Iardre croissant.

Connexion

du faisceau de test E@

Aprés avoir déposé le cache latéral droit, procéde
comme suit :

« Couper le contact.

» Débrancher les connecteurs 33 broches (neir &
gris clair} de ECM aprés avoir déposé ce dernie
de son support,

« intercaler le faisceau de test (boite & bornes
entre le faisceau principal et 'ECM. Faisceau di
test Honda référence 070MZ-MCAQ140,

iC

CONNECTEUH A 33P (Noir) DECM

BO000GH000E

] )

CONNECTELA B 33P {Gris clair) D'ECM

Coté ECM des bormes males

tdentification des bornes des deux connecteurs du hoitier de gestion du moteur.
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PHOTC 91

DEPANNAGE EN FONCTION

DU NOMIBRE

DE CLIGNOTEMENTS &1 (%)%

1 - Clignotement; [capteur « MAP »}
[Phato 91, fléche)

Avant de procéder au contréle, rechercher un
contact desserré ou un mauvais contact sur le
connecteur noir & 3 fiches du capteur MAP et véri-
fier & nouveau si le témoin clignote.

a) Contrdle de la tension de sortie du
capteur MAP

* Couper le contact puis raccorder la boite 3 bornes.
* Mettre le contact puis le coupe-circuit sur
« Run » et mesurer la tension aux bornes du fais-
ceau de test.

- Branchements : B9 (+} et A18 ().

- Le tension doit &tre comprise entre 1,7 et 2,4 Voits,

- Tension correcte : Panne intermittente ou mau-
vais contact ou cantact desserré sur Je connecteur
de F'ECM.

- Tension différente : Si environ 5 Volts, voir point
« b », 5i 8 Volt, voir point « ¢ ».

h) Contrale du circuit de sortie du
capteur MAP

« Couper [e contact,

* Débrancher fe connecteur 3 broches noir du cap-
teur.

= Mettre le contact et le coupe circuit sur « Run ».
* Mesurer la tension coté faisceau :

- Branchements : Vert clair/jaune (+) et
vertforange {-).

- La tension doit étre comprise entre 4,75 et
5,25 Volts.

- Dans la tolérance : Le capteur MA? est défec-
tueux,

- Hors tolérance : Coupure dans I'un des deux fils.

¢) Controle de la tension d’entrée du
capteur MAP

= Couper le contact.

» Débrancher le connecteur 3 broches noir du cap-
teur.

* Mettre le contact et le coupe circuit sur « Run ».
* Mesurer |a tension coté faisceau ;

- Branchements : Jaune/rouge (+) et masse (-).

- La tension doit &tre comprise entre 4,75 et
5,25 Volts.

- Dans la tolérance : Voir point « d ».

- Hars tolérance : Voir peint « e ».

d) Recherche d’un court-circuit dans
la ligne de sortie du capteur MAP

= Vérifier la continuité entre les hornes du connec-
teur 3 broches noirs du capteur MAP, cété fais-
ceau et la masse.

- Branchement : Vert clairfjaune (+) et masse {-).

- Hy a continuité : court circuit au niveau du cable.
- Il n'y a pas continuité : Capteur MAP défectueux.

e) Contrile de la ligne d'entrae du
capteur MAP

= Couper le contact puis débrancher le connecteur
33 broches de 'ECM.

» Vérifier la continuité du le fil jaunefrouge entre
la borne du connecteur 3 broches noir et (a borne
du faisceau de test.

- Branchement A9 {+) et jaune/rouge {-).

- Il'y a continuité : Remplacer FECM par un nou-

Réparation moteur dans le cadre >» @

veau en bon état puis effectuer & nouveay le
contrdle.

« Ik n'y a pas continuité : Le fil jaune/rouge est
Coupé.

2 - Clignotements {Raccardement de
durit du capteur « MAP »)

Avant de procéder au contrdle, rechercher un
centact desserré ou un mauvais contact sur le
connecteur 3 fiches noir du capteur MAP et vérifier
a nouveau si e témoin clignote,

a) Congrdle de la durit du capteur
MAP

 Couper le contact.

* Vérifier le raccordement et Ya pose des durits de
dépression du captaur MAP.

- La durit est branchée normalement, voir le point
1ER

- La durit n'est pas correctement branchée, corri-
ger te branchement ou remplacer #a durit,

b - Contrdle de Ia tension de sortie
du capteur MAP

= Raccorder fe faisceau de test aux connecteurs de
PECM.

* Mettre e contact puis le coupe circuit sur
« Run ».

* Mesurer la tension aux bornes du faisceau de
contréle.

- Branchements : B9 {+} et A18 (-}).

- L2 tension du capteur MAP doit avoir changé
apres |e démarrage du moteur.

- Le tension est normale, voir le point « ¢ »,

- La tension ne varie pas : le capteur MAP est
défectueux.

c « Contrdle du capteur MAP

* Remplacer le capteur MAP par un neuf ep bon
état.

* Mesurer la tensian aux bornes du faisceau de
controle,

- Branchements : B9 (+) et A18 ().

- La tension du capteur MAP doit avoir changé
aprés Je démarrage du moteur.

- Le tension est normale, remplacer I'ECM par un
neuf puis effectuer a nouveau fes tests.

- La tension ne varie pas : le capteur MAP est
défectueux.

PHOTO 92

7 - Clignotements [Capteur « ECT »)
{Photo 92, ECT}

Avant de procéder au contréle, rechercher un
contact desserré ou un mauvais contact sur le
connecteur gris a 3 fiches du capteur ECT et véri-
fier & nouveau si le témoin clignote.

a} Contrile de la tension de sortie du
capteur ECT

* Couper le contact puis raccorder la boite &
boraes.

* Mettre ie contact puis le coupe-circuit sur
« Run » et mesurer la tension aux bornes du fais-
ceau de test.

- Branchements ; B13 (+) et A18 {-).

- Le tension doit 8tre comprise entre 2,7 et 3,1
Volts.

- Tension correcte ; Panne intermittente ou mau-
vais contact ou contact dessersé sur le connecteur
de I'ECM.

« Tension différente : voir point « b ».

b) Contrale de la tension d’entrée du
capteur ECT

* Couper le contact.

* Débrancher le connecteur 3 broches gris du cap-
teur.

* Mettre le contact et fe coupe circuit sur « Run ».
* Mesurer |a tension entre la bome du faisceau de
controle et fa masse :

- Branchements : Rosefblanc {+} et masse (-).




- La tension doit étre comprise entre 4,75 et
5,25 Volts.

- Dans la tolérance : Voir point « c ».

- Hors tolérance : Voir point « d ».

c] Contrdle de la résistance du
capteur ECT

« Couper le contact,

« Mesurer la résistance aux bornes du capteur
« ECT ».

- Branchements cté capteur : Rose/blanc (+) et
vert/orange (-).

- 1a résistance doit étre comprise entre 2,3 et 2,6 k(2.

- La résistance est correcte : voir point « d »,

- La résistance est hors tolérance : Le capteur est
défectueux,

d} Recherche d'une coupure au
capteur ECT

o Contréler la continuité entre les bornes du fais-
ceau de test et fe connecteur 3 broches gris du
capteur ECT.

- Branchements : B13 (+) et rose/blanc (-) puis A18
(+) et vertforange (-).

-y a continuité voir point « e »,

- Il ny a pas continuité 3 {'un ou au deux fils : fil
coupé.

€] Recherche d'un court-circuit au

* capteur ECT
* Le faisceau de test doit &tre débranché et e
connecteur de I'ECM en place.
» Vérifier la continuité du le fil rose/blanc entre la
borne du cannecteur 3 broches gris et Ja masse.
-1y a continuité : Court-circuit au fil.
- [ n'y a pas continuité : Remplacer 'ECM par un
neuf puis effectuer & nouveay les tests.

8 - Clignotements [eapteur « TP »)
(Photo 53, TP)

Avant de procéder au contrdle, rechercher un
contact desserré ou un mauvais contact sur le
connecteur noir a 3 fiches du capteur TP et vérifier
a nouveau si le témoin clignote.

PHOTO 823
a) Contrile de la tension de sortie du
capteur TP

» Couper le contact puis raccorder Ia boite &
bornes,

s Mettre le contact puis le coupe-circuit sur
« Run » et mesurer la tension aux bornes du fais-
ceau de test.

- Branchements : B31 (+) et A18 {-).

- Le tension doit étre comprise entre : 0,4 et
0,6 Volt papillon des gaz fermé ot entre 4,2 et
4,8 Volts papillon des gaz ouvert complétement.
Nofa : Les lensions données cf avant se rapportent 4 I
valeur de fa tension de soriie de 'ECM (point « ¢ »),
forsque la lension indfquée est de 5 Volts. Si la tension
est différente des 5 Volls, déterminer la lension de sortie
du capleur TP au faisceau de fest comme suit dans fe cas
ou cette tension est de 4,75 Volls :

- (0.4 x 4,75} 5,0 = 0,38 Volt.

- (0,6 % 4,75} : 5,0 = 0.57 Yolt.

Ainsi fa tension doit élre comprise entre 0,38 et 0,57 Volt
avec le papiftor complétement fermé. Pour la tension
papillon complétement cuvert, remplacer 0,4 et 0,6 par
4,2 et 4,8 dans les équations cf avank.

- Tension correcte : Panne intermittente ou mau-
vais contact ou contact desserré sur fe connecteur
de I'ECM.

- Tension différente : voir point « b »,

b] Contrale de la tension d’entrée du
capteur TP

» Couper le contact.

« Débrancher le connecteur 3 broches noir du cap-
teur.

s Mettre le contact et fe coupe circyit sur « Run ».
*» Mesurer la tension cdté faisceau :

- Branchements : jaune/rouge (+) et vertforange (-).

- La tension doit &tre comprise entre 4,75 et
5,25 Volts,

- Dans [a tolérance : Voir point « d »,

- Hors tolérance : Voir point « ¢ »,

c) Contrdle de la tension de sortie de
FECM

» Couper le contact puois raccorder la boite a
bornes.

* Mettre fe contact puis le coupe-circuit sur
« Run » et mesurer [a tension aux bormes du fais-
ceau de test.

- Branchements : AQ (+) et A18 [-).

- La tension doit &tre camprise entre 4,75 et
3,25 Volts.

- La tension est correcte : il y a une coupure sur [e
il jaunefrouge ou vertforange.

- La tension n'est pas correcte ; Remplacer 'ECM »
par un neuf puis effectuer & nouveau les tests pré-
cédents.

dj Contréle de la ligne de sortie du
capteur TP

« Vérifier la continuité entre fa borne du connec
teur 3 broches noir du capteur TP (c5té faisceau)
et la borne du faisceau de test

- Branchements : B31 (+) et rougefjaune (-}

-ty a continuité ; voir point « e ».

-l 'y a pas continuité : Le fil rouge/jaune doit
&tre coupé.

e) Recherche d’'un court-circuit dans
la ligne de sortie du capteur TP

« Couper le contact,

» te faisceau de test doit &tre débranché et Je
connecteur de I'ECM en place.

= Vérifier la continuité entre la borne du connec-
teur 3 fiches noir du capteur TP et fa masse.

- Branchements : Rougefjaune {+} et masse {-)

- Iy a continuité : Court-circuit au fil.

- Il 'y a pas continuité ; Remplacer le capteur TP,

PHOTO 94

9 - Clignotements (capteur « 1AT »)
{Photo 94, IAT}

Avant de procéder au contréle, rechercher un
contact desserré ou un mauvais contact sur le
connecteur gris & 2 fiches du capteur IAT et vérifier
& nouveau si le t8moin clignota,

a) Contrdie de Ia tension de sortie du
capteur IAT

= Couper le contact puls raccorder la boite &
bornes,

¢ Mettre le contact puis le coupe-circuit sur
« Run » et mesurer la tension aux bornes du fafs-
ceau de test.

- Branchements : B29 {+} et A18 (-).

- Le tension doit étre comprise entre 2,7 et
3,1 Volts.

- Tension correcte : Panne intermitiente ou mau-
vais contact ou contact desserré sur le connecteur
de YECM.

- Tension différente : voir point « b ».

b} Contrdle de la tension d’entrée du
capteur IAT

« Couper le contact.

« Débrancher le connecteur 2 braches gris du cap-
teur.

+ Metire le contact et Je coupe circuit sur « Run ».
* Mesurer la tension c61é faisceau ;

- Branchements : grisibleu {+) et vert/orange [-).

- La tension doit étre comprise entre 4,75 et
5,25 Volts,

- Dans la tolérance : Voir point « ¢ ».

- Hors tolérance ; Vair point « d ».
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c) Contrile de la résistance du
capteur IAT

* Couper le contact,

= Mesurer la résistance aux bornes du connecteur
2 broches gris du capteur « IAT ».

- La résistance doit &tre comprise entre 1 et 4 k().
- La résistance est correcte : voit point « d »,

- La résistance est hors tolérance : te capteur est
défectueux.

d} Recherche d'une coupure au
capteur AT

« Contrbler [a continuité entre les boraes des fils
grisibleu et 829 ainsi qu'entre vertforange et A18
{entre le faisceau de test et e connecteur 2
broches gris du capteur 1AT).

- by a continuité : voir point « & »,

- Il n'y a pas continuité & I'un ou au deux fils : fil
COUpé,

e) Recherche d'un court-circuit dans
la ligne de sortie du capteur AT

» Vérifier la continuité du fif gris/bleu capteur au
niveau de son connecteur 2 broches gris et la
masse.

- 1l'y a continuité : Court-circuit au fil.

- H n'y & pas continuité : Remplacer I'ECM par un
neuf puis effectuer & nouveau les tests,

11 ~ Clignotements [capteur « VS »)
{Photo 95, VS)

Avant de procéder au contréle, rechercher un
contact desserré ou un mauvais contact sur le
connecteur transparent a 3 fiches du capteur VS st
vérifier 4 nouveau si le témoin clignote.

a) Contradle d'impulsions du capteur
VS a 'ECM

+ Couper le contact puis raccorder la boite &
bornes.

¢ Décofler |a roue arriére du sof {avec un support
sous le moteur afin de décoller la roue arrigre du
sol).

* Mettre la boite de vitesses en prise.

* Mettre e contact puis le coupe-circuit sur
« Run » et mesurer fa fensien entre la borne de
faisceau de test et la masse en tournant la roue
arrigre & la main.

- Branchements : B28 (+) et masse (-).

- La tension doit varfer entre 0 et 5 Volts en per-
manance.

- Tension correcte ; Panne intermittente ou mau-
vais contact ou contact desserré sur le connacteur
de FECM.

- Tension différente : voir paint « b ».

b] Contréle de la tension d’entrée du
capteur VS

s Couper le contact.

» Débrancher le connecteur 3 broches du capteur.
 Mettre le contact et le coupe circuit sur « Run ».
* Mesurer [a tension au connecteur c¢oté fais-
ceai

- Branchements : blanc/noir (+) et vertinoir {-).

- La tension doit étre ceffe de la batterie.

- Qui : Voir point « ¢ =,

- Non : Coupure dans 'un des deux fils ou dans les
deux.

c¢) Recherche d'une coupure dans la
ligne d’impulsions du capteur VS

« Couper le contact.

» Cantroler la continuité entre la borne du fais-
ceau de test et le cannecteur du capteur VS coté
faisceau.

- Branchements : B28 (+) et rose/bleu {-).

-Y a- t'il continuité :

- Non : il roserbleu coupé,

- 0ui ; voir point « d ».

d) Recherche d’un court-circuit dans
la ligne d'impulsion du capteur VS

= Vérifier la continuité enire le connecteur dy cap-
teur VS et la masse.

- Branchements : Rose/bleu {+} et masse (-).

- Iy a continuité : court- circuit au fil rose/bleu.
-1In’y a pas continuité : contrdler le capteur VS.

Réparation moteur dans le cadre > @

PHOTC 86

12/13/14/15 - Clignotements [Injecteur des cylindres « 1~ 2 - 2 ou 4 »}

{Photo 98, Inj.)

Clignotements d?jcirclit:g:e éigﬁ;g;‘i’;‘tﬁﬁ Ligne de signal | Signal & I'ECM
12 Nt Fil Noirblane Fil Roseffaune A7
13 N°2 Fil Noir/blanc Fil Rose/bleu Ab
14 N°3 Fil Noirfblanc Fil Rosedvert A8
15 N°d Fit Noir/blang Fil Rosefmnoir A7

Avant de procéder au contrdle, rechercher un
contact desserré ou un mauvais contact sur le
connecteur 2 fiches de Iinjecteur incriminé et véri-
fier a nouvea si le témoin clignote.

a) Contréle de la tension d’entrée de
I'injecteur

» Couper le contact.

* Débrancher le connecteur 2 broches de
I'injecteur.

* Mettre le contact et le coupe circuit sur « Run »,
* Mesurer la tension c6té faisceau entre le fil de
{a ligne d'entrée (voir tableau) et la masse :

- Branchements : fil d’entrée {noir/blanc) {+) et
masse ().

- La tension doit &tre celle de fa batterie.

- Oui : voir point « b »

- Non : Coupure ou court-circuit du fil de la ligne
d'entrée.

b} Cantrdle de la résistance de
I'injecteur

* Couper le contact.

= Mesurer la résistance aux bornes de I'injecteur.

- La résistance doit &tre comprise entre 11,1 et
12,3 Q.

- La résistance est correcte : voir point « ¢ »,

- La resistance est hors tolérance : L'injecteur est
défectusux,

c} Contréle de la résistance du
circuit d'injecteup

* Raccorder le faisceau de test au connecteur 33
broches de I'ECM.

* Vérifier fa continuité entre la borne du signal 3
I'ECM sur le faisceau de test et le fil de la ligne de
signal de I'injecteur incriming, c6té faisceau (voir
tableau ci-jaint}.

- il y a continuité : voir point « d ».

- Il w'y a pas continuité : Coupure au niveau du fil
de la figne de signal.




d] Recherche d'un court-circuit dans
la ligne de signal d’un injecteur
 Débrancher le faisceau de test et le connecteur
33 broches noir de 'ECM.

* Contrdler la continuité entre le fil de fa ligne de
signal de ['injecteur incriminé au niveau de son
connecteur 2 broches, coté faisceau et la masse.

« Il y a continuité : le fil de signal est court-circuite.
- I 'y a pas continuité : Remplacer I'ECM par un
neuf puis effectuer & nouveau les tests.

21 - Clignotements [sonde

« Lambda ») {Photo 87, Lambda)
Avant de procéder au contrdle, rechercher un
contact desserré ou un mauvais contact sur le
connecteur noir & 4 fiches de la sonde

 Lambda » et vérifier & nouveau si fe témain ¢li-
gnote.

PHOTO 97
a) Contrile du systéme de la sonde

« Lambda »

+ Démarrer le moteur et 'amener & sa tempéra-
ture de fonctionnement (température du liquide de
refroidissement & 80° C),

= Effectuer un essai sur route et vérifier 3 nouveau
le témoin Fl.

- Le témoin clignote 21 fois : passer au point « b »,
- Le témoin ne clignote plus : il s'agit d'une panne
intermittente.

ir dans le cadre

b) Recherche d'une coupure a fa
sonde « Lambda »

» Couper fe contact.

* Débrancher le connecteur 4 broches de fa sonde
« Lambda ».

« Contrdler la continuité entre tes bornes du fais-
ceau de test et les bornes du connecteur de la
sonde « lambda », cité faisceau.

- Branchements : 820 (+) et fil orange/blanc ()
puis A18 {+} et fil vertiorange (-).

- Il n'y a pas continuité : le ou les deux fils sont
coupés. .

-1y a continuité ; passer au point u ¢ ».

¢} Recherche d’un court-circuit a la
sonde « Lambda »

« Brancher le connecteur 4 broches de la sonde.

« Contraler la continuité entre la borne du connec-
teur d'ECM et la masse,

- Branchements : B20 (+) et masse (-}.

- Iy a continuité : le il orange/blanc est en court-circuit.
-1In'y & pas continuité : Yoir point « d »,

d) Contrile de la sonde « Lambda »

* Remplacer |a sonde par une nouvefle en bon état.

* Démarrer le moteur et I'amener a sa tempéra-
ture de fonctionnement (température du liquide de
refroidissement & 80° C).

» Effectuer un essai sur route et vérifier 3 nouveay
le témoin FI.

- Le témoin clignote 21 fois : 'ECM est défectueux
et doit 8tre remplacé, Effectuer ensuite a nouveau
fa procédure de contrile.

- Le témoin ne clignote plus :
« Lambda » d'origine est défectueuse,

ta sonde

23 - Clignotements [Réchauffeur de
la sonde « Lamhda »)

Avant de procéder au contréle, rechercher un
contact desserré ou un mauvais contact sur e
connecteur noir & 4 fiches de la sonde « Lambda »
et vérifier & nouveau si le témoin clignote.

a) Contrdle de la résistance de
réchauffage de la sende « Lambda »

+ Couper [e contact.

= Débrancher le connecteur 4 breches de la sonde.
* Mesurer la résistance aux bornes du fif hlanc
c6té sonde.

- Branchements : fil blanc (+) et fil blanc {-}.

- La résistance doit &tre comprise entre 10 et 40 Q.

- La résistance n'est pas correcte : La sonde est
défectususe.
- La résistance est correcte : voir point « b ».

b) Recherche n°1 d’une coupure dans
ie réchauffeur de la sonde

« Lambda »

* Mettre le contact.

* Mesurer la tension au connecteur 4 braches de
la sonde cdté faisceau entre le fil noir/blanc et |a
masse :

- Branchements : fil noir/blane (+) et masse (+).

- |l doit y aveir 1a tension de la hatterie.

- Oui : voir point « ¢ »,

- Non : it y & une coupure ou un court-circuit au fil
noirbianc.

¢} Recherche n°2 d’une coupure dans
le réchauffeur de la sande

« Lambda »

+ Brancher le circuit de test puis mettre le contact.
» Contrdler fa continuité entre la borne du fais-
ceau de test et le connecteur 4 broches de la
sonde c6té faisceau

- Branchements : B2 {+) et fil noirivert {-).

- Il doit y avair continuité.

- Oui : vair point « d .

- Non : il y a une coupure ou un court-circuit au fil
nofrfvert.

d) Recherche d'un court-circuit au
réchauffeur de la sonde « Lambda »

* Vérifier fa continuité entre les bornes du faisceau
de test et la masse.

- Branchements : B2 (+} et masse {-}.

- Il ne doit pas y avoir continuité.

- 11y a continuité : un court-circuit dans le fil
noirfvert.

- il n’y 3 pas continuité : Remptacer 'ECM par un
neuf et effectuer a nouveau les tests.

29 - Clignotements (Electrovanne de
commande d'air du ralenti « IACV »)
[Photo 88, IACY)

a) Recherche d'un court-cireuit 3
I'lACV

* Couper le contact.

» Débrancher le connecteur 4 fiches noir de IMACY.
+ Vérifier si le connecteur ne présente pas de
contacts desserrés ou des homes oxydées,

PHOYC 98

» Vérifier ka continuité entre les bornes du connec-
teur JACV et la masse.

- Branchements : - Noirfjaune (+) et masse {-) -
Noir/rouge (+) et masse (-) - Noir/bleu {+) et
masse {-}- Noirforange (+) et masse ().

-y a-t'il continuité :

~ Oui : Court circuit dans I'un ou plusieurs des fils
du conrecteur.

- Non : voir point ¢ b »,

b) Contridle de la continuité de PIACY
* Raccorder le faisceau de test zux connecteurs de
I'ECM.

* Véyifier la continuité entre le faisceau de test et
le connecteur 4 broches de FIACY coté faisceau.

- Branchements : - A19 (+) et noirfjaune () — A27
(+} et noirfrouge (-} — A16 (+) et noirfbleu (-)
- A29 (+) et noirforange (-),

- Y a-t'il continuité :

- Oui : voir point « ¢ ».

- Non : Coupure ou contact desserré dans 'un ou
plusieurs fils.

¢} Contrale de la résistance de PIACV
* Raccorder le connecteur 4 braches de I'lACY.

* Mesurer la résistance aux borres du faisceau de
test,

- Branchements : A19 {+) et A29 {-) puis A16 {+)
at A27 ().

- La résistance doit &tre comprise entre 120 et
140 Q.

- La résistance est correcte : Remplacer 'ECM par
un neuf puis effectuer 3 nouveau les tests.

- La résistance n'est pas bonne : L'électrovanne
TACV est défectususe et doit étre remplacée.
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DEPANNAGE DU CIRCUIT DE
DIAGNOSTIC

Si le moteur peut démarrer mais que le témoin
a Fl » ne s'allume pas lorsque fe contact est mis et
que le contacteur du coupe-circuit est sur « Run »,
effectuer les vérificatiens suivantes :

» Vérifier [e fonctionnement des autres témains
indicateurs.

- §'ils ne fonctionnent pas, vérifier la ligne d'entrée
d'alimentation du combiné d'instiuments.

- §'ils fonctionnent correctement, effectuer le
contréle suivant,

* Déposer le cache iatéral droit afin d"accéder au
hoitier £CM (Photo 99, ECM).

* Couper le contact puis débrancher le connecteur
33 broches noir de I'ECM.

* Mettre & la masse la borne du fil blanc/bleu du
cBté faisceau a aide d'un shunt.

« Mettre Je contact. Le témoin doit s"alfumer.

- &'l s'allume, remplacer I'ECM par un neuf puis
effactuer a nouveau les tests précédents.

- §'il ne s'allume pas, rechercher une coupure dans
le fif blanc/bteu entre le combiné d'instruments et
le boitter ECM. Si le fil est en ben état, le combiné
d'instruments est en cause et doit &tre remplacé.

PHOTO 99

PRESSION ET DEBIT

DE POMPE A CARBURANT F][FI[X]
Contrdle de la

pression de carburant @]@{E

Aprés avoir déposé la selle et soulever le réservoir
de carhurant, procéder comme suit ;

* Faire chuter la pression dans le circuit puis
débrancher le raccord rapide {voir au chapitre
« Entretien » la dépose du réservair},

* Débrancher provisairement les cables de |a bat-
terie.

« Installer les cables de dérivation ainsi gu'un
mangmetre :

- Manométre : Réf. : 07406-0040004,

- Adaptateur de manométre : Ré{. : 07ZAJ-55A0111.

- Durit entre réservoir et adaptateur :

Réf, : 07ZAJ-57C0100.

- Durit entre adaptateur et circuit d'alimentation :
07ZA3-57C0120.

- Raccord de durit entre manométre et boitier des
papillons : 072A-57C0200.

¢ Brancher provisoirement la batterie.

= Démarrer le moteur et le laisser tourner su
ralenti.

- La pression dans le Circuit doit étre de 3,5 kgfem?,
- Si la pressioa est supérieure, it vous faudra rem-
placer la pompe & carburant {voir ci-aprés}

- Si fa pression est trop faible, vérifier : d"éven-
tuelles fuites dans e circuit ; upe durit alimenta-
tion ou une durit de mise & |air libre pincée ; la
pompe & carburant défectueuse ; le filre & carbu-
rant colmaté

* Aprés contrdle, ne pas oublier de faire chuter la
pression avant d'installer le réservoir de carburant,

Contrile

du déhit de la pompe &1 F1H]

Aprés avoir soulevé le réservoir puis fait chuter la
pression dans e circuit d'alimentation, procéder
comme suit (voir au chapitre « Entretien » les
paragraphes traitant de ces opérations) :

» Débrancher fa batterie.

» Brancher la durit d'adaptation §7ZAF-S7C0100
en sortie du réservpir,

s Quvrir le boftier des fusibles (situé au dessus de
la batterie), afin d'accéder au relais de coupure de
carburant.

ADAPTATEUR

carburant.

= Déposer [e refais de coupure de carburant de son
connecteur.

» C4té faisceau électrique, relier ensemble les
bernes des fils marron et noir/blanc du refais de
pompe.

* Placer I'extrémité de la durit d"alimentation dans
un récipient résistant aux hydrocarbures.

« Rebrancher fa battarie.

= Metire le contact puis appuyer sur le contacteur
durant 10 secondes,

» Mesurer le velume de carburant envoyer par la
pompe : 189 cm® durant 10 secondes.

- 5i le débit est inférieur au volume spécifié, il vous
faudra vérifier fa pompe ainsi que nettoyer sa cré-
pine d'aspiration {voir ci aprés le paragraphe trai-
tant de la dépose de la pompel.

* Installer le raccord rapide de la durit d'alimenta-
tion sur te circuit d'afimentation.

+ Ne pas oublier d'installer le relais de coupure de
la pempe aprés avoir 6té le shunt.

POMPE A CARBURANT &|(£]
Contrdle de la pompe

(Photo 100, Ess)

Avant de procéder au remplacement de la pompe,
conirdler, dans un premier temps son bon fonc-
tiannement de la maniére suivante :

- Aprés avair soulevé le réservoir et avoir instaflé
fa patte de maintien de ce dernier en position rele-
vée, débrancher le connecteur 2 broches noir de fa
pompe.

- Placer le contacteur d'allumage sur « On », puis
mesurer la tensicn entre fes bormes des fils marron
(+) et vert (-). H doit y avoir la tension de |a batte-
rie pendant quelques secondes.

- $'il y a la tension, remplacer la pompe.

- 5'il n'y a pas la tension de la batterie, vérifier les
points suivants :

PHOTO 100

* Fusible principal : 30 Ampéres.

* Fusibles auxiliaires de 10 Ampéres {capteur
d'inclinaison de la moto} ainsi que le fusible de 20
A (injection « Fi »).

* Le contacteur d'arrét d'urgence au guiden.

* Relais de coupure de carburani.

* Relais de caupe circuit du moteur.

* Capteur d"angle d'inclinaison.

o L'unité « ECM ».

Dépose

de {a pompe a essence @@

Procéder comme suit :

Nota ; - Opérer cetfe dépose dans un Jocal aéré loin de
toule source de chaleur ov de flamme. Le misux éfant
d'effectuer celte operation forsque ie réservair de carbur-
rant est presque vide.

» Déposer le réservoir de carburant (voir au cha-
pitre « Entretien » le paragraphe traitant de cette
apération).

* Vidanger le réservolr (par Je bouchon de remplis-
sage) dans un réciplent propre résistant aux hydro-
carbures.

» Déposer les 7 écrous de maintien du support de
pompe ainst que la patte de maintien de 1a pompe
(Photo 100, fléches).

« Déposer la pompe, récupérer son joint
d'étanchéité qui sera automatiguement remplacée
par une neuf au remontage,

* Vérifier 'état de la pompe, nettoyer si nécessaire
la crépine d'aspiration qui est logée sous le cacke
plastique noir servant de chambre 3 carburant.
Cette derniére se nettoie & {'essence propre
{Phote 101).

Nota : La pompe élant commercialisée o'un seu/ tenant,
elle ne se démonte pas.

A la repose de la pompe, procéder & I'inverse des
opérations de dépose en respectant les points sui-
vants :

- Nettoyer fes plans de joints de la pompe et du
réservoir.

- Remplacer Je joint d"étanchéité de la pompe

- Placer le joint neuf sur le réservoir puis installer
la pompe & carburant avec précaution pour ne pas
détériorer [a canalisation ainsi que son cablage
électrique.
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CHAMERE

Fil.TRE DE CARBURANT

Ceachat
PHOTO 101

- Installer les écrous de fixation de la pompe.
Serrer ces dernfers progressivement et en croix
jusqu’au couple de serrage prescrit de 1,2 m.daN.
Ne pas oublier de monter la patte de maintien de
la pompe,

- Renverser Je réservoir, y metire un peu de carbu-
rant afin de vous assurez qu'il n'y a pas de fuite au
niveau pompe/réservoir.

- Finir le montage du réservoir comme décrit au
chapitre « Entretien ».

RELAIS DE

COUPURE D'ALIMENTATION (K] (&]
Contrdle du relais

Le relais est accessible aprés dépose de I'habillage
de selle ¢bté droit de la moto (voir phote 42,
Ess.).

FHOTC 142

» Déposer le relais (sur connecteur marron) aprés
avoir débranché [a batterie (voir au chapitre

_"Entretien” le paragraphe traitant de cette opéra-

tion},
» Effectuer tes branchements suivants sur le
relais {voir dessin ci-joint} :

RELAIS DECOUPURE DE CAREURANT  BATTERIE

‘]

Méthode de contrdle du refais de cotpure
d"ailmentation en carburant,

- Installer un ohmmeétre entre les bornes A et B.

- Brancher une batterie de 12 Volts entra les
bornes Cet D,

= Il doit y avoir continuité uniquement lorsque la
hatterie de 12 Volts est raccordée. En I'absence de
continuité lorsque la batterie est branchée, rem-
placer le relais de coupure de carburant.

>2> RAMPE DINJECTION

Bépose de Pensemble

beitier du filtre d’air - rampe de papillons de gaz @@E

Dépose de U'ensemble boftier de filtre d'air rampe de paplilons,

* Débrancher la batterie aprés avoir déposé la selle.
« Déposer les caches latéraux.

« Détacher les cables de gaz au niveau de
Fenroulfeur & 1a poignée droite.

* Pour plus de fadiliter, déposer le réservoir de car-
burant.

* Dégager les cables de gaz de leur patte de main-
tien au cadre.
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sservoir de car-

patte de main-

*» Dépaser le filtre d'air.

« Débrancher la durit de dépression de [a capsule
du conduit d"admission d'air (Photo 102, flache).
» Déposer ia vis et la boite a air avant droit
{Photo 103, fleche).

» Débrancher le cornecteur noir 4 2 broches de
|'électrovanne de commande « PAIR » (Photo
104).

» Débrancher les connecteurs électriques des
bobines d"allumage des cylindres N° 1 et N¢ 4.

« Débrancher du bottier de filire & air 1a durit de
reniflard des vapeurs d’huite du carter moteur
{Photo 105, fleche).

» Débrancher le connecteur noir 4 3 broches du
capteur « ECT ».

« Débrancher du boftier papition la durit « IDC »
(Photo 108, flache).

s Débrancher le connecteur noir & 2 broches du
contacteur de béquille latérale.

 Débrancher la durit d"aspiration d'air du systzme
« PAIR » du boitier de filtre 2 air.

PHOTO 106

» Débrancher les connecteurs électriques des
bobines d'aflumage des cylindres N° 2 et N° 3.

*» Déposer la vis de fixation arrigre du boitier de
filtre d’air. Récupérer sa rondelle plate (Photo
107),

« Défaire de leur patte de guidage sur fe filtre 2
air, la durit de vidange du réservoir d'essence, fa
durit de trop-plein de vase d'expansion du radia-
teur et le cAblage de |'atternatewr.

PHOTG 104

PHOTO 107

* Débrancher fa durit de I"électrovanne « 1DC »
(Photo 108}.

= Dépaser le silencieux d'échappement (voir au
chapitre "Entretien” le paragraphe traitant de
cette apération).

« Déposer les vis et Je support de repose-pied droit
(Photo 109, repéres A).

* Débrancher le connecteur noir & 4 broches de la
sonde « lambda ».

= Déposer les écrous du support d'axe du bras
oscillant (Photo 109, repére B). Récupérer leur
randelle plate,

» Déposer |'écrou d'axe de bras oscillant et fa ron-
deile (Photo 109, repére C).

= Dégager de leurs guides sur le suppart de pivot
droit le cablage éfectrique de la sonde « lambda »
ainsi que les durits de « |DC ».

* Dégager le faisceau secondaire de son guide
cable.

= Déposer [a prise d'air du filtre d"air maintenue
par 3 vis de fixation {Photo 110).

* Debrancher les connecteurs ; noir & 10 fiches at
blanc & 10 fiches du faisceau secondaire d'injec-
teurs, ainsi que le connacteur rouge a 2 fiches.

PROTO 108

PHOTO 109

B
PHOTG 110

= Déposer les vis et le support d'ECM. Dégager
'ECM du botier de filtre & air. Débrancher ses
connecteurs noir et gris clair & 33 broches.

* Desserrer les vis du collier d'isofateur de hoitier
papillen (c6té culasse) (Photo 111, fléche).

= Debrancher du réservoir d'essence la durit de
vidange du réservair et la durit de mise & [air
libre.

« Dégager du cadre les cdbles de gaz, puis dépo-
ser le boitier du filtre & air avec le boitier papition
des gaz par le cGté gauche (Photo 112).




PHOTO 111

PHOTO 112

Installation de I'ensemble des boitiers
de filtre d'air et des papillons de gaz
Procéder de la maniére suivante :

* Veiller aus cheminement correct les cables de gaz
le long du cadre, puis reposer le boftier de filtre 3
air avec le boitier papillon par le c61é gauche.
Nofas : - Veiller & ne pas endommager le faisceau &lec-
trique ainsf que fes durits.

- Assurez-vous que chaque pipe d'admission soit correc-
tement positionnée str fe boitier des papilions de gaz,

= Brancher au réservoir d'essence Ia durit de trop
plein du réservoir et la durit de mise a Iair libre.

* Serrer fes vis de colliers de bridage des pipes
d'admission (c6té culasse) de sorte a obtenir un
écart de 10 = 1 mm entre les deux becs du collier.
* Brancher les connecteurs noir et gris clair sur fe
boitier de gestion « ECM ».

» Reposer ' « ECM » sur le bojtier de filtre d'air.

* Installer fe support &' « ECM ». Serrer correcte-
ment ses vis de fixation 3 un couple de serrage
standard.

¢ Brancher les cannecteurs noir et blanc {3 dix
broches) du faisceau secondaire d'injecteurs, et le
connecteur rouge (2 broches) du capteur « CKP »,
* Fixer correctement les connecteurs au support
de i’ « ECM ».

* 5§ le couvercle droit du boitier de filtre d'air est
déposée, meitre en place ce dernfer sans oublier
son joint d'étanchéité neuf. Serrer ses vis de fixa-
tion & un couple de 0,1 m.daN,

* Faire cheminer correctement fe faisceau élec-
trique secondaire dans sa patte de guidage.

* Passer les durits de [ « IDC » et le cablage de la
sonde « Lambda » dans ses pattes de maintien sur
le support de pivot droit du cadre.

* Mettre en place la partie externe du pivot de
cadre cG1é droit. Ses vis de fixation se serrent &
6,9 m.daN. Ne pas oublier Ja rondefle plate sous
les vis de fixation.

+ Mettre en place I'écrou d'axe de bras oscillant.
Serrer ce dernier 3 9,8 m.daN. Manceuvrer plu-
sieurs fois le bras ascillant de haut en bas et véri-
fier I"absence de tout point dur.

« Connecter la sonde « Lambda ».

+ Installer le support de repose-pied droit et serrer
les vis de fixation & un couple de 3,7 m.dal.,

* Mettre en place le silencieux d'échappement
{voir au chapitre "Entretien” le paragraphe trai-
tant de cette opération).

* Brancher [a durit de I'électrovanne « IDC ».

* Faire cheminer dans le guide sur le haitier du
filtre d'air fa durit de trop plein du réservoir
d'essence, la durit de trop-plein de vase
d'expansion et le cablage de I'alternateur.

* Reposer la vis de fixation supérieure équipée
d'une rondelle, puis fa server a 0,4 m.dai.

= Connecter Je ciblage électrique de |2 bobine
d'allumage des cylindres 2 et 3.

* Raccorder la durit d'aspiration d'air du systéme
« PAIR » au boitier de filtre d'air.

+ Brancher le connecteur noir 4 2 broches du
contacteur de béguifle Jatérale.

* Brancher la durit venant de I' « IDC » au boitier
des papillons de gaz.

* Connecter a prise noir & 3 broches du capteur
« ECT ».

* Brancher la durit de reniflard de vapeur d'huile
du carter moteur au boitier de filtre d'air.

» Connecter [e cdblage électrique de [a bobine
d'allumage des cylindres 1 et 4,

+ Brancher le connecteur noir & 2 broches de
['électrovanne de commande du systéme « PAIR ».
« Reposer e couvercle droit du boitier de filtre d'air.
Serrer sa vis de fixation & un couple de 0,1 m.daN.

« Faire cheminer |a durit d’alimentation en carbu-
rant par la patte de guidage sur le baitier du fiftre
d'air,

* Brancher le raccord rapide au réservoir de carhu-
rant (voir au chapitre “Entretien” le paragraphe
traitant de cette opération}.

* Reposer les fixations avant du réservoir aprés
avoir déposé F'outil de soutien, puis reposer et ser-
rer les vis de fixation avant du réservoir d'essence.
* Brancher la durit de dépression & fa capsule du
conduit d'admission d'air.

« Reposer ['élément filtrant (Voir au chapitre
“Entretien” le paragraphe fraitant de cette opéra-
tion)

* Raccorder les cables sur 'enrouleur de la poi-
gnée de gaz {voir au chapitre “Entretien” le para-
graphe traitant de cette opération).

* Reposer le commodo de guidon drait. Serrer cor-
rectement ses fixations.

* Congrdler le bon fonctionnement de la poignée
de gaz et régler sa garde 4 la poignée.

Dépose - repose du

boitier de papillons de gaz @@@
Une fois I'ensemble des bottiers de filtre d'air et de
papillons des gaz déposé, procéder comme suit :

+ Dégager le faisceau de cablage de ses pattes
d'ancrage. Le déconnecter des différents compo-
sants afin de le déposer.

* Dépaser les ioint d'étanchéité de fa prise d‘air et
du filtre d'air du boitier de filtre d'air.

+ Deéposer les vis d'assemblage du boitier puis
séparer en deux Je boitier du filtre.

« Extraire les pipes d'admission maintenues par
des vis cruciformes dans la partie interne du boi-
tier. Le baoitier des papillons de gaz est séparé du
boitier du filtre d'air. Récupérer les deux joints
d'étanchsité entre les deux boitiers (filtre d’air et
papillons des gaz), Ces joints seront remplacés par
des neufs au remontage.

BOMER BE FILTREA AR
REUR

FAISCEAU SECONDAIRE

JOINT TORKHIE  SONDE AT

BCIMERPAPILLON
COMPLET

Biésassemblage de Pensemble boitier du fiftre d'air — rampe de papillons des gaz.
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Au remontage, procéder a I'inverse de la dépose
en respectant les points suivants :

- Remplacer tous les joints d'étanchéité toriques
{pipes d'admission — assemblage boitier. de filtre
d'air— prise d'air et couvercle du filtre d"air).

- les vis d'assemblage du boitier de papitions et
des pipes d’admission sur le demi-boitier du filtre
d'air sa serrent & un couple de serrage standard,

- Les vis d'assemblage du boitier de filtre d'air se
serrent 4 0,1 m.daN.

- Positionner correctement le faisceau Hectrique
sur les boitiers puis connacter le faisceau aux dif-
férents composants.

Desassemblage - assemblage

du hoitier des

papillons de gaz E‘@@

Aprés avoir déposé le boitier papillan du boitier de
filtre d'air, procéder corme suit :

* Desserrer les contre-écrous et débrancher les
cébles de gaz de son tambour d’enroulement.

« Desserrer les vis de collier d'isolateur et déposer
les isalateurs. Repérer chaque isolateur pour étre
siir du sens de remontage de leurs colliers.

* Ne pas endemmager le boitier papillon. Il pour-
rait s’ensuivre une synchronisation incorrecte des
papitlons.

« Le hoitier papillon est préréglé en usine. Ne pro-
céder a son démontage que canformément aux
procédures figurant ci-aprés.

- Ne pas desserrer ou serrer les vis et écrous peints
en blanc du boitier de papillen (voir fleche sur des-
sin ci-joint). Toute action sur eux en serrage ou
desserrage peut entrainer une synchronisation
impossible des papillons.

Au remaontage, procéder & I'inverse des opérations
de dépose en respectant les points suivants :

- Reposer chaque isolateur sur le boltier papillon
en alignant sa rainure sur [a patte du boitier
papillon.

- Aligner le trou de chaque collier d'isofateur sur
V'argot de l'isolateur.

- Vérifier le sens des vis de collier d'isolateur
comme indigué,

- Le collier d'isolateur N° 1 est différent des autres
cdté boitier papilion.

Réparation moteur dans le cadre >»> @
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Me pas serrer ou desserrer les vis et N
écrous recouverts d'une couche de "
peinture blanche (fleches).

Les cobliers de serrage des pipes d'admission
sont corvectement serrés lorsgue la cote
entre leurs deux brins atteint de 11 3 13 mm.

Serrer les vis de coflier d'isolateur coté boitier
papilion pour obtenir une distance entre les becs
de collierde 12 + 1 mm,

- Brancher les cibles de gaz et serrer les contre-

ecrous,

- Reposer le battier papillon sur le bottier de filtre 3
air comme décrit ci-avant,
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RANMPE D'INJECTEURS

Contrile des injecteurs

« Déposer le cache latéral {voir au chapitre
“Entretien” le paragraphe traitant de cette opéra-
tion}.

« Mettre le mateur en marche et le laisser tourner
au ralenti.

« Vérifier les bruits émis par les injecteurs pendant
le fonctionnement avec une sonde ou un stétho-
scope (fa lame d'un tournevis fera |'affaire).

STETHOSCQOPE A TIGE

N

I"aitte d'un stéthoscope.

Dépose -

repose des injecteurs @@

» Déposer te hoitier papillon {voir ci-avant),

« Débrancher les durits de dépression du capteur
&« MAP ».

« Déposer les vis de fixation de la rampe
d'injection {Photo 113).

= Débrancher les durits de distribution de
I'actuateur du ralenti « JACV ».

+ Déposer la vis de fixation puis retirer la plague
de maintien de I' « IACV » (Photo 114).

« Déposer la rampe d'injection. Dégager chaque
injecteur de la rampe.

PHOTO 113

le cadre

PHOTO 114

Joint torique

Bague
d’étanchéité

0

Injecteur:

PHOTO 115

= Déposer [a bague d'étanchéité ainsi que le joint
torique de chaque injecteur. Ces desniers seront
remplacés par des neufs au remontage (Photo
115).

« 5i nécessaire, déasaceoupler fa rampe d'injections
(3 parties) Les joints toriques d'assembiage
devront &tre remplacés par des neufs au remon-
tage.

Procéder & I'assemblage et au remontage de fa
rampe d'injection comme suit :

+ Huiler & huile moteur les joints toriques neufs
de raceord de rampe d'injection,

« Monter les joints toriques sur le raccord de
rampe d'injection puis assembler fa rampe.

* Huiler légérement les bagues d'étanchéité et
joints torigues neufs & lhuile moteur.

+ Monter la bague d’étanchéité et le joint torigue
sur chague injecteur.

= Reposer les injecteurs sur fa rampe d'injection.

* Huiler & I'huile moteur les joints toriques neufs
et les monter sur les raccords de | « TACV ».

* Reposer les raccords de [ « IACV » sur [2 boitier
papillon.

* Reposer la plaque de raccord et serrer la vis de
la plaque de raccordement de !’ « JACV » au

ROTEUR DIACY V =
—_— @?
!

JOINT TORIQUE

JOINTS TORIQUES
FLAQUE DE RACCORD

DURITS DE DISTRIBUTION DIACY

PLAQUE DE %
RENFORT @ § PAMPEDIECTION

ISOLATEURS

Dépose de ta rampe d'injecteurs du beitler des pagiilons des gaz.

RAMPE DIMJECTION

% JOINTS TORIQUES

JOINT TORIQUE

SAGUE
DETARCHEITE

BOITIER PAPILLOM

couple de 0,2 m.daN.

» Brancher les durits de distribution de | « FACV ».
» Installer la rampe d'injection sur le boitier des
papitions de gaz. Reposer et serrer les vis de fixa-
tion au couple de 9,5 m.daN.

+ Brancher les durits de dépression du capteur
4 MAP ».

« Reposer le boitier papillon sur e beitier de filtre
A air (voir ci-avant).

REGIMIE DE RALENTI

Contrile du

régime du ralenti @E@

» Contrdler le régime de ralenti une fois toutes les
autres opérations de maintenance du moteur
effectudes et avérées conformes aux spécifica-
tions.

« Avant de contréler le ralenti, effectuer les
controles suivants ;

— Absence de code de défaut et de clignotements
du témoin MIE.

- Etat des bougies {voir au chapitre “Entretien” le
paragraphe traitant de cette opératien).

~ Etat du filtre d'air (voir au chapitre "Entretfen”
le paragraphe traitant de cette opération).

« Le moteur doit &tre chaud poer que le contréle
due régime de ralenti soit précis.

« Ce systeme élimine fa nécessité d'un réglage
manuel du raenti, comme cela était le cas sur les
anciens modeles,

« Utifiser un tachymétre & graduations de 50 t/min
minimum, qui indiquera avec précision un change-
ment de 50 tr/min.

« Surélever et soutenir le réservoir d'essence {voir
au chapitre “Entretien” le paragraphe traitant de
cette opération).

 Démarrer le moteur et 'amener 3 une tempéra-
ture du liguide de refroidissement de 80 °C.

o Arréter le moteur et raccorder un compte-tours
en respectant les instructions du fabricant.

« Mettre [e moteur en marche et le laisser tourner au
ralenti. Contrdler ke ralenti : 1 200 = 100 tr/min,

* Si le régime n'est pas conforme aux valeurs pres-
crites, vérifier les éléments suivants :

- Fonctionnement du systéme de commande des
gaz et garde a la poignée de gaz.

- Prise d'air a Fadmission ou probléme de haut
moteur.

- Fonctionnement de [ACY (vair ci aprés).
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CAPTEURS ET ELECTROVANNES
Actuateur de commande

d*air de ralenti « [ACV » @@

1 - Controle ,

L'IACY posée sur le hoitier des papillens est
actionnée par un moteur pas a pas. Lorsque ['on
met le contact, I'IACY fonctionne durant quelgues
secondes.

« Contrdler le bruit de fonctionnement du moteur
pas a pas (Bip} avec le contact mis.

Le fonctiennement de I'lACY peut &tre contrdlé
visuellement de [a maniére suivante ;

» Déposer I'MACV du hoitier des papillons en le
laissant connecter au faisceau électrique puis
mettre le contact,

2 - Dépose - repose de PIACY

{Photo 1186)

Nota : Le boilier supportant IMACV ne doit éfre déposé
qu'en cas de remplacement par un neuf. Si ce dernier est
déposé, assurez-vous qu'aucune salelé ou corps élranger
ne pénétre dans le boitier des papillons. Le joint
d'élanchiéité du boitier devra impérativement éfre rern-
placé par un neuf au remontage. Les vis de fixation du
boitier se serrent & 0,2 m.daN.

Aprés avoir §té e boitier du filtre d'air puis dépo-
ser le boitier des papilfons et [a rampe d'injecteurs,
pracéder comme suit

« Retirer les deux vis (empreinte Torx) fixant la
plague de retenue de IIACY sur son baitier.

* Déposer la plague puis dter I'IACY.

 Vérifier 'état de I'|ACY, |a remplacer si son état
le nécessite.

MOTEUR DIACY

PHOTO 116

Au remoniage :

= Tourner le piston dans le sens horaire pour le
mettre légérement en appui contre le corps de
FIACV.

= Aligner la gorge sur le piston de IACY avec
Vergot sur son boitier.

« [nstailer a plaque de calage un ergot de détrom-
page (sur son alésage) vous indique son sens de
raontage, serrer ses vis de fixation a un couple de
0,2 m.daN.

Capteur de pression d'admission

« MAP » {vair photo 91}

= Surélever et soutenir le réservoir d'essence {vair
au chapitre “Entretien” le paragraphe traitant de
cette opération).

* Débrancher le connecteur noir & 3 broches du
capteur MAP,

+ Débrancher la durit de dépression du capteur.

« Déposer la vis de fixation du capteur puis le cap-
teur lui-méme.

» Pour ia repose, procéder dans {'ordre inverse de
1a dépose.

Capteur de température d’air
d’admission « IAT »

(voir phota 98) @@

Déposer te tache latéral gauche (vair au chapitre
“Entretien” le paragraphe traitant de cette opéra-
tion).

Débrancher le connecteur geis a 2 broches du cap-
teur IAT monté sur le boltier du filtre dair coté
gauche de ia moto.

Déposer du boitier de filtre & air les vis, la sonde
IAT et e foint torigue.

Pour la repose, procéder dans Yordre inverse de la
dépose.

- Honda préconise le remplacement du joint
torique par un neuf au remontage.

Capteur de température
du liquide de refroidissement « ECT »

{voir photo 92) @E‘

Ce capteur est placé sous le boitier du thermostat
au dessus du moteur cdté droit de la moto.
Effectuer la dépose de ce capteur seulement
lorsque le moteur est froid.

* Vidanger le liquide du circuit de refroidissement
{voir au chapitre "Entretien” le paragraphe trai-
tant de cette opération}.

Réparation moteur dans le cadre >>

* Débrancher la durit de reniflard de vapeur
d'huile du carter moteur.

* Déposer la vis de fixation du boftier de therme-
stat afin de dégager ce demier de la moto pour
accéder plus facilement au capteur ECT

» Débrancher le connecteur noir 4 3 broches du
capteur ECT.

* Déposer le capteur, récuperer sa rondelle
d'étanchéité en cuivre.

Au remontage :

- Installer obligatoirement une rondelle d’étan-
chéité neuve.

- Serrer le capteur au couple de 2,3 m.daN.

- Une fois e circuit de refroidissement plein, ne
pas oublier de purger le circuit comme décrit au
chapitre « Entretien ».

Capteur d'inclinaison de

Ia moto « CIM » {Phota 117) &I
Le capteur d'inclinaison est installé au dessus de la
batterie sur la gauche du boitier des fusibles {wu
dans le sens de la route). H est fixé par deux vis.
Au montage de ce dernier, la fleche repére « UP »
moulée sur ce dernier doit étre dirigée vers le
haut.

PHOTO 117

1- Contrile

» Débrancher le connecteur du capteur puis inter-
caler le faisceau auxiliaire de contrdle (Honda réfé-
rence : 07GMJ-MLB0100).

» Mettre le contact puis le coupe circuit sur
« Run ». Mesurer la tension entre les différents
cables :

- Entre blanc {+) et rouge {-) : il doity avoir J ten-
sion de la batterie.

- Entre rouge (-} et vert {+} : il doit y avoir entre 0
et 1 Volt.

+ Déposer le capteur maintenu par deux vis.

* Rebrancher le connecteur du capteur au faisceau
dlectrique.

* Placer le connecteur en pasition droite {fleche
vers Je haut). Mettre [e contact puis démarrer le
moteur. Le relais est normal si vous entendez un
claguement et que le moteur tourne,

* Incliner le capteur d"environ 60° vers fa gauche
ou la droite. Le capteur est normal si e relais pro-
duit un claguament puis coupe le moteur,

POSITION D'ANGLE DINCLINAISON 60°

PQSITION
NOFMALE

Méthsde de contrdle du capteur d'inclinzisen de
[a mota,




Relais d'arrét du moteur

{Photo 118, allumage) @@

1 - Contrile du relais

Le relais est accessible aprés dépose des selles,
dans le boftier des fusibles.

« Dénoser le relais aprés avoir débranché la batte-
rie {voir au chapitre "Entretien” le paragraphe
traitant de cette opération).

« Effectuer les branchements suivants sur le
relais {voir dessin ci-joint} :

Relais arrét moteur

N

BATTERIE

Méthode de contrile du relais de coupure du
moteur,

- Installer un ohmmétre entee les bomes A et B.

- Brancher une batterie de 12 Volts entre les
bornes C et D.

« If doit y avoir continuité uniquement lorsque fa
batterie de 12 Volts est raccordée. En I'absence de
continuité lorsque la batterie est branchée, rem~
placer le relais de coupure de carburant.

PHOTO 118

MODULE DE C

COMMANDE « ECM » ] [F]
Remplacement ou dépose du madule
{Photo 99, ECIV}

Le module est accessible, coté droit de la moto,
aprés aveir dépase le cache latéral droit.

* Dégager le boitier de son support.

« Déposer te support de protection du boitier ECM.
+ Débrancher les deux connecteurs 33 broches
(noir et gris).

Procéder au remontage & inverse des opérations
de dépose.

Nota : Aprés le remplacement de P'ECM, enregistrer les
ciés & transpondeurs neuves. Cette opération de sécurite
ne peut étre effectuée que par un concessionnaire du
réseay Honga.

Contréle de la ligne d’alimentation et
de la masse de PECM ;

- Le moteur ne démarre pas [pas de
clignotement du témoin « Fl »

a) Contrdle de la tension d’entrée
d’alimentation de 'ECM

Avant de procéder au contrdle, rechercher un
contact desserré ol un mauvais contact sur les
connecteurs 33 fiches noir et gris de I'ECM et véri-
fier & nouveau si le témoin dignote.

« Débrancher le connecteur noir 3 33 broches de
I'ECM.

» Mettre le contact et le coupe circuit sur « Run ».
» Mesurer la tension entre les homes du connec-
teur 33 broches noir de I'ECM et |a masse.

- Branchements : A4 (+) et masse {-).

- 1l doit y avoir la tension de |a batterie.

- Qui : voir point « b ».

- Non : voir point « ¢ ».

b) Contréle de la ligne de masse de
I'ECM

« Couper le contact.

« Vérifier la continuité entre les bornes des
connecteurs noir {A) gris {B) 3 33 braches de 'ECM
et la masse,

- Branchements : A23 (+) et masse () puis A24 (+)
et masse (-) et pour finir B4 (+) et masse {-).

- 1l doit y avoir conginuite.

- Qui : Remplacer 'ECM par un neuf puis effeciuer
& nouveau les tests.

- Non : Coupures aux fils verthblanc (A23/A24) ou
au fil vert {B4 (sur connecteur gris)).

¢) Contréle n°1 du relais d’arcét du
moteur

» Couper le contact.

« Déposer fe relais d'arrét du moteur {relais ins-
tallé dans le boitier des fusibles).

» Mettre le contact et mettre le coupe-circuit sur
« Run ».

» Mesurer la tension du connecteur de relais
d'arrét du mateur :

- Branchement : Noir {+) et rauge/bleu {-).

- 1l doit y avoir [a tension de [a batterie.

- Oui il y a [a tension ; Passer au point « d »,

- Non : 1l y a un fusible d'injection grillé ou une
coupure au fil noir ou rouge/bleu voir au deux fils.

d) Eontrdle n°2 du refais d’arrét du
moteur

+ Couper le contact.

« Relier les bomnes du connecteur de relais d'arrét
du moteur avec un shunte.

- Branchement entre rougeiblanc et noir/blanc.

« Metire [e contact et mettre le coupe-circuit sur
« Run ».

« Mesurer la tension entre 13 borne du connecteur
33 broches de I'ECM et la masse,

- Branchements : A4 (+) et masse {-).

- 11 doit y avoir la tension de la batterie.

- Oui : Controler le relais d'arrét du moteur (voir d
avant). Controler [e contacteur d'arrét du moteur.
Contrdler le capteur d'inclinaison du mateur {voir
ci avant).

- Non : Hl y a coupure dans Ja ligne d'entrée de
I'alimentation {fil noir/blanc ou rouge/blanc) entre
la batterie et I'ECM.

SONGE « LAMBDA »

{voir photo 87) @]@

Dépase

Nota : - manipuler la sonde « Lambda » avec précaution.
- Ne pas Infroduire de graisse ou d'autres matiéres dans
& trou d'air de fa sonde au risque de l'endommager.

- L'eniretien de fa sonde se fait moteur froid.

Aprés avoir déposé e tuyau d'échappement (voir
au chapitre “Entretien” le paragraphe traftant de
cette opération), procéder ensuite comme suit :

s A V'aide de la clé spéciale Honda référence
FRXM17, dévisser a sonde {Photo 98). Veiller a
ne pas endommager son cablage électrique. De
méme, ne famais utiliser une c¢ié & choc pour dépo-
ser mais aussi pour reposer la sonde.

Au remontage de ia sonde, serrer celle si au
couple prescrit de 2,5 m.daN.

VANNE DE CONDUIT

D'AIR D'ADMISSION K]

Contrile

+ Déposer le conduit d'air d'admission servant
aussi de couvercle au fiftre d'air.

« Débrancher Ja durit de dépression de la mem-
brane de commande du conduit d’air (Photo 102,
flache).

» Raccorder une pompe a vide (exemple
« Mytivac »)  la durit de fa membrane et appli-
gquer une dépression de 250 mmHg.

- La vanne doit ouvrir le conduit et le mainteniz
ainsi.

- Pans le cas contraire, il vous faudra remplacer la
vanne.

POMPE A DEPRESSION

CONDUIT D'AlR D'ADMISSION

VANNE DE CONDUIT

Contréle du bon fonctionnement de la capsule de
volet de conduit d'air.
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Aprés avair déposé le couverdle du filtre d'air puis
débranché sa durit de dépression, procéder
comme suit :

* Tourner la membrane au sens contraire des
aigtilles d'une montre puis décracher la tige de la
membrane de commande d'cuverture de la vanne
d'air (Photo 1189, flache).

Au remontage, procéder & I'inverse de la dépose.

FHOTQ 119

ELECTROVANNE DE COMMANDE
D’AIR « IDC »

DU SYSTEME « PAIR » &](F]
Dépose repose

Aprés avoir déposé le boitier du filtre d'air, procé-
der comme suit :

* Débrancher les différentes durits montées sur
I'électrovanne. Repérer lewr emplacement de mon-
tage.

= Débrancher le connecteur électrique de |électro-
vanne,

« Oter la vis de fixation puis récupérer I'électro-
vanne {voir photo 108).

A la repose, procéder & l'inverse des opérations de
dépose. Aligner I'ergot de la chambre & dépression
avec le trou sur le boitier du filtre d'air.

Controle de Pélectrovanne

tne fois I'électrovanne déposée, procéder comme
suit {voir dessin ci-joint} :

* Vérifier que I'air passe de A & B, uniquement
lorsque fa batterie de 12 Volts est raccardée aux

1

{A)
(=)

Méthods de contrdle de a vanne « [DC » : Vérifier
que {"air passe au travers de conduits (4) et {B)

Réparation moteur dans le cadre >» e

Le clapet anti retour se trouve sur la durit de
dépression ailant de la rampe de papillons A
I'électrovanne « IDC ». Il est accassible aprés
dépase du silencieux d'échappement, |l vous suffit
ensuite de le débrancher de la durit de dépression
de I'8lectrovanne. ’

>>. REFROIDISSEMENT

Contréle du clapet :

- L"air doit passer entre A et B.

- Il ne doit pas passer entre B et A,

- Remplacer le clapet s'if ne fonctionne pas correc-
tement.

CONTRELE D*ETANCHEITE DU ciRcuiT &K%

unjquement lorsque la batterie est raccordée,

bornes de 'électrovanne (borne {+} au cable
noit/blanc et borne (-) au cable jaune/noir).

» Vérifier ensuite fa résistance entre les bornes de
I'électrovanne :

- Valeurs comprises entre 28 et 32 ().

- Remplacer I'électrovanne « 1DC » si [a résistance
n'est pas conforme aux valeurs spécifices.

CLAPET ANTI RETOUR
DE L’ELECTROVANNE [#]%]

A

Méthode de centrole de Pélectrovanne « PAIR » :

Vérifier que I'air passe au travers dy conduit (A)

vers ie (B) uniquement lersque qu'une batterie de
12 Volts est raccordée.

DURIT SIPHOH
THERMOSTAT

UAT SUFERIEURE =
DE RADIATEUR

RADIATEUR

VASE DEXPANSION DE RADIATEUR

RADIATEUR DHUILE

Schéma de principe du circuit
de refroidissement.

POMPE A EAU




Moteur & sa température de fonctionnement, le
circuit de refroidissement est sensiblement sous
une pression comprise entre 1,1 et 1,4 kglem?.
Une perte de liquide, par défaut d'étanchéité,
n'est pas toujours visible car le fiquide chaud peut
s'évaporer avant que 'on sapercoive de |a fuite.
On peut done mettre le circuit de refroidissement
sous 1,1 kg/em? de pression, moteur froid, en uti-
lisant une pompe spéciale avec manométre de
controle que I'on branche sur un bouchon de rem-
plissage du circuit sur le boftier du thermostat. Il
faut maintenir la pression au moins & secondes
pour contrdler 'dtanchéité du circuit.

Nota : ne pas dépasser 1,4 kg/em? maxi de pression au
risque de délériorer le circuit, En passant la main sur fout
le circuit, contrbler quil n'y a pas de fuite au niveau des
durits. S'assurer que tous les colliers soient comactement
serrés,

CONTROLE DU

BOUCHON DU circulT &K

Le tarage du clapet du bouchon du circuit de
refroidissement peut &tre controlé avec la pompe
spéciale citde précédemment. Une pression de 1,1
a 1,4 kgfem? doit se maintenir sans que fe clapet
ne s'ouvre. Au montage du bouchen sur la pompe,
prendre soin de mouiller son jeint en caoutchouc
et maintenir la pression au moins 6 secondes.

A défaut de cette pompe de conirdle, voir d'abord
st le joint du bouchen et la portée de l'orifice du
radiateur ne sont pas a l'origine d'une fuite. En
dernier recours, monter un bouchon neuf.

RaDIATEUR [#]#]

Dépose et

repose du radiateur @@]

Aprés avoir soulevé puis calé le réserveir, procéder
comme suit :

= Vidanger le liguide de refroidissement {voir au
chapitre "Entretien” le paragraphe traitant de
catte opération).

= Déposer le vase d'expansion de radiateur {voir
au chapitre “Entretien” le paragraphe traitant de
cette opération).

= Débrancher le connecteur transparent a 2
broches du motoventilateur.

= Desserrer les vis des colliers de serrage des
durits et débrancher la durit inférieure de radiateur
puis la durit supérieure.

le cadre

VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT

RADIATEUR

DEELECTEUR F MOTEUR DE VENTILATEUR P

= P

MOTEUR DE
VENTILATEUA

Assembiage du motoventilateur sur le radiateur
du circuit de refroidissement.

» Dégager le fil d'avertisseur sonore de sa patte de
maintien sur fe déflecteur d'air du motoventila-
tewr.

* Déposer la vis de fixation inférieure du radiateur.
Récupérer sa rondelte plate ainsi que son silentbloc.

» Déposer les 2 vis de fixation supérieures du
radiateur. Récupérer feur rondelle plate ainsi que
leur silentbloc.

« Déposer le radiateur équipé du motoventilateur
et de son déflecteur d'air.

A la repase, procéder & 'inverse des opérations de
dépose en respectant les points suivants :

- Les vis de fixation du radiateur se serrent & un
couple de serrage de 0,4 m.daN.

- Ne pas oublier de purger le circuit aprés son rem-
plissage.

- CantrBler qu'il n'y ait pas de fuite au circuit,

Dépose - repose du moto ventilateur
Une fois e radiateur déposé, procéder comme
suit:

» Déposer les quatre vis de fixation du déflecteur
d'air servant aussi de support au motoventilateur
sur le radiateur, Déposer I'ensemble.

» Déposer la vis de fixation de ia roue & aubes du
motoventilateur puis déposer cette derniére.

« Refirer les trois vis de fixation du motoventila-
teur sur son support.

Au rementage, procéder & inverse de fa dépose
en respectant les points suivants :

- Serser les écrous de fixation du motoventilateur &
son sepport & un couple de 0,5 m.daN.

- Au montage de la roue & aubes str Je motoventi-
Jateur, aligner les méplats de I'axe de moto venti-
Jateur avec ceux de |'alésage de la roue & aubes.
Mettre un produit frein filet sur le filetage de
I'écrou avant de le monter. Serrer ce demier & un
couple de serrage standard.

- Faire cheminer le cablage électrique du motoven-
tilateur correcternent.

- Le support du motoventilateur est serré a
0,4 m.daN sur le radiateur.

THERMOSTAT #][#]

Aprés avair soulevé le réservoir de carburant, pro-
céder comme suit :

« Vidanger le circuit de refroidissement.

= Débrancher la durit du reniflard de vapeur
d’huile du botier de filtre d'air.

« Débrancher du boitier de thermostat la durit
allant ay vase d’expansion.

= Aprés avoir dépose sa vis de fixation au cadre,
dégager le goulot de remplissage du circuit.

+ Débrancher le cable de masse du boitier de ther-
mostat (Photo 120).

« Déconnecter la prise du capteur « ECT » (capteur
de température d'eau).

« Déposer les vis d'assemblage du boftéer de ther-
mostat (Photo 120, fleches).

= Extraire le thermostat de son lagement {Photo
121, Thermostat).

FHOTO 120

PHOTO 121

Controle @ @

Cantrédler I'état général du thermostat et plus par-
ficulirement de son joint d'étanchéité. Remplacer
le thermostat si "41at du joint le nécessite.
Contréler la température d'ouverture du thermo-
stat. Pour cela, suspendre le thermostat dans un
récipient de Hquide de refroidissement sans qu'il
touche la paroi et chauffer ce liquide en contrélant
la température avec un thermométre {voir fe des-
sin).
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THERMOMETRE

THERMOSTAT

Méthode de conirdle du thermostat plongé dans
du liquide de refroidissement chauffé tout en
conirélant iz température.

- Début d'ouverture entre 80,5 et 83,5° C.
- Levée de 8 mm au moins & 95° C {température
maintenue durant 5 minutes).

Aemontage du thermostat @@
Pracéder & [inverse en respectant les points sui-
vants :

- $'assurer du parfait état du joint d"étanchéité du
thermostat. 5i le joint est détéricré, il vous faudra
remplacer fe thermostat.

- Remettre [e thermostat avec son petit orifice dit
de purge dirigé vers le haut (Photo 122).

- Mettre en place le couvercle du boitier. Serrer ces
vis de fixation & un couple de serrage standard. Ne
pas oublier le cable de masse sur une des fixations.

- Fixer le boitier du thermostat au cadre (1 vis de
fixation - couple de serrage standard).

- Connecter le capteur « ECT » au faisceau élec-
trique.

- Mettre en place la durit allant au vase d'expan-
sion. Brancher la durit de récupération des vapeurs
d'huile sur le boitier du filtre d'air.

PHOTG 122

- Aprés remplissage du circuit de refroidissement,
s'assurer de ['dtanchéité du circuit aprés I'avoir

purge.

BOITIER DU THERMOSTAT
Dépose - pose
du boitier {Photo 123) K] F]

| Collier durits

Boitiert rmostat

PHOTD 123

» Vidanger le liguide de refroidissement (voir au
chapitre “Entretien” le paragraphe traitant de
cette upération).

« Débrancher la durit du reniflard de carter moteur.

* Débrancher la durit allant au vase d'expansion
(Photo 124).

* Déposer |a vis de fixation du boftier de thermo-
stat (Photo 124, fléche),

» Débrancher le conngcteur du capteur « ECT ».
*Au besoin, déposer la sonde ECT du boitier de
thermostat,

* Desserrer fes vis des colliers de durits et débran-
cher fes durits d'eau du botier de thermostat.

Pour Ja repose, procéder dans Fordre inverse de la
dépose. Ne pas oublier de purger I'air du circuit
aprés remplissage de ce dernier.

B Durit du vase d'expansion

PHOTO 124

Réparation moteur_da_ns_lg_eadLeL@

POMPE DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT [&1[F]

Contridle d'étanchéité @

Si le joint de 'arbre de pompe est défectueux, un
écoulement de liquide se fait par le petit orifice
situé sous la pompe {Photo 125, fléche). En cas
de fuite, le joint mécanigue de la pompe est hors
d'usage. Ce joint n'existe pas en piéce de
rechange dorc en cas de fuite, il vous faudra rem-
placer fa pompe au complet (sans son couvercie}.

PHOTO 125

Dépose - repose

du couvercle de la pompe @

* Vidanger le liquide de refroidissement (opération
décrite au chapitre « Entretien »),

*» Déposer les durits du couvercle de 1a pompe
{durit venant du radiateur, durit de dérivation du
thermostat).

* Retirer les deux vis de fixation de la pompe
{Photo 126, fleches).

« Déposer fes deux vis de fixation du couvercle de
fa pompe & eau {cié de 8 mm) (Photo 127,
fléches) ainsi que Iz vis de vidange du circuit {si
cette derniére est encore en place ~ Ne pas oublier
la rondelle cuivre sous cette derniére).

¢ Déposer le couvercle {Photo 128), récupérer le
joint torique (Photo 128, repére Jt.) servant &
I'étancheité entre le couvercle et la plaque de
séparation interne.

+ Récupérer [a plaque de séparation ainsi que le
second joint torique (Photo 129, repére Jt).
Assurez-vous de [a présence des deux douilles de
centrage sur le couvercle de pormpe (Photo 129,
fléches).

PHOTD 126

COUVERCLE DE FOMPE A EAU

Assemblage da la
pompe & eal,

PLATEAY SEPARATEUR

CORPS DE POMPE AEM




PHOTO 128

PHOTO 128

Au rementage, procéder a l'inverse des opérations
de dépose en respectant fes points suivants :

- Installer les deux douilles de centrage sur le cou-
vercle {voir photo 129),

- Installer un joint torique neuf dans la rainure du
couvercle de pompe {Photo 128, It}. Huiler lége-
rement ce joint avant montage puis mettre en
place la plague de séparation interne.

- Installer le second jaint torique dans sa rainure
sur le corps de |a pompe (Photo 129, Jt). Comme
pour le premier joint, huiter ce dernier avant de
I'installer.

ir dans le cadre

- Présenter le couvercie de pompe.

- Installer les vis de fixation du couvercle ainsi que
les 2 vis de fixation de Ja pompe sur le bloc-
moteur. Serrer ces vis de fixation au couple pres-
crit de 1,2 m.daN.

- Brancher les différeates durits, serrer correcte-
ment leur collier. Honda préconise un écrasement
d‘environ 1 mm de la durit pour un serrage correct
des colliers.

0~1mm
Cete d'écrasement des durits d’eau sur leur
ractord rigide,

- Faire le plein du circuit de refroidissement puis le
purger, Contrler qu'il n'y ait pas de fuite au
niveau du couvercle de pompe et & celui des bran-
chements des durits sur la pompe.

Dépose - repose de la pompe @@
Une fois le couvercle de pompe déposé, procéder
comme suit :

« Vidanger {"huile moteur.

* Débrancher fa durit allant au refroidisseur et au
bloc-cylindres fixée sur le corps de la pompe, aprés
avoir desserré son collier de serrage.

« Déposer la pompe qui vient avec son joint torique
logé sur son corps (Photo 130, repére Jt).

PHOTO 130

Au remontage, procéder i l'inverse des opéra-
tions en respectant les points suivants :

- Installer un joint torigue reuf sur le corps de la
pompe (Photo 130, Jt}. Huiler légérement ce der-
nier avant de l'installer.

- Présenter la pompe sur |2 moteur. A extrémité
de son axe d'entrainement une gorge est usinée.
Elle doit saccoupler avec le méplat en extrémité
de I'axe de pompe a huile {Phote 131).

- Installer Iz durit allant au refroidisseur et au bloc-
oylindres. Serrer correctement son collier (Honda
préconise un écrasement d'environ 1 mm de la
durit pour un serrage correct des colfiers).

- Installer ; le couvercle de ka pompe (voir di avant),
puis les différentes durits fixées au couvercle.

- Faire le plein d'huile moteur (vair au chapitre
« Entretien » [e paragraphe traitant de cette ope-
ration}.

- Faire ensuite le plein du circuit de refroidisse-
ment puis le purger {voir au chapitre « Entretien »
le paragraphe traitant de cette opération).

- Contraler qu'il n'y ait pas de fuite.

PHOTO 131

REFROIDISSEUR D'HUILE (K] &]

Les opérations de dépose et de pose du refroidis-
seur d'huile son décrite ci-aprés au paragraphe
traitant du circuit de fubrification.

>> CIRCUIT DE LUBRIFICATION
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Schéma de principe du circuit de lubrification.
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Pression d'huile @@@

* Faire chauffer le moteur jusqu'a ce qu'il atteigne sa
température de fonctionnement (80° € environ).

* Arréter le moteur,

* Vérifier le niveau d’huile aprés quelques minutes
d'attente.

» Déposer le capuchon de protection du manocon-
fact de pression d'huile ~ situé prés du hublot de
contréle du niveau d'huile - (Photo 132, flache).
Débrancher son il électrique.

PHOTO 132

* Déposer le manocontact de pression d'huile.

* Monter en lieu et place de celui-ci 'adaptateur
de raccord de pression {référence : Honda réf.
07406- 0030000). Ne pas oubfier d*huifer le joint
torique de ce dernier.

* Visser sur l'adaptateur le manométre de pres-
sion d'huile Honda {réf. 67506 - 3000001).

* Faire démarrer le moteur et vérifier la pression
d'huile qui doit atre de 5,1 kg/em? 3 6 000 trimin
a une température de 80° C,

+ Arréter le moteur puis, aprés avoir 6té
I'adaptateur installer le manocontact de pression
d'huile ;

- Mettre un produit d'étanchéité (exemple Loctite
frenetanch} sur Je fifet du manocontact I'extrémité
du manocontact devra étre exempte de produit sur
environ 3 & 4 mm (voir dessin ¢i-joint). Serrer ce
dernier sans exagération au couple de 1,2 m.daN,
» Installer le fil électrique sur le manocontact
(0,2 m.daN.} puis recouvrir ce dernier de son
capuchon de protection.

Ne pas appliquer de produft sur les premiers
344 mm des filels.

PATE A JOINT
MANOCONTACT ECP

Montage correct du manocontact
de pression d'huile.

REFROIDISSEUR D*HUILE [&](#]
Dépose repose du refroidisseur

« Vidanger le circuit de refroidissement ainsi que
celui de iubrification (voir au chapitre
« Entretien », les paragraphes traitant de ces opé-
rations}).

* Débrancher les deux durits entrant et sortant du
refroidisseur {Phato 133).

¢ Dévisser les 3 vis de fixation du refroidisseur
{Photo 134). Récupérer le refroidisseur ainsi que son
joint torique d'étanchéité (Photo 135, repére Jt.).
Ce joint sera remplacé par un neuf au remontage,

Au rementage du refroidisseur, procéder & l'inverse
de fa dépose en respectant les points suivants :

- Instalter un joint torique neuf dans sa rainure sur
te corps du refroidisseur (Photo 135), Huiler ou
graisser ce joint avant montage,

- Présenter le refroidisseur sur le bloc moteur.

PHOTO 133




PHOTO 135

- Installer les 3 vis de fixation du refroidisseur
(Photo 134), Tout en maintenant le refroidisseur,
serrer ses vis de fixation a un couple de serrage
standard.

- Faire les pleins des circuits de refroidissement et
d’huife (voir au chapitre "Entretien” le paragraphe
traitant de ces opérations). Ne pas oublier de pur-
ger le circuit de refroidissement.

- Contraler qu'il n'y ait pas de fuite d'huile ou de
fiquide de refroidissement.

CARTER D'HUILE &[]

Le carter permet d'accéder :

- Au clapet de surpression.

- Ala crépine d'aspiration.

- A la pompe 4 huile {cette derniére ne pourra étre
déposée qu'aprés dépose de son pignon et de sa
chaine d'entrainement logés sous |'embrayage).

Dépose - repose du carter moteur
{Photo 136]

» Vidanger I'huile moteur.

« Déposer I'échappement.

PHOTO 136

» Tout en soutenant le carter d'huile, déposer ses
douze vis d'assemblage {Photo 136, fleches).
Récupérer le carter d'huife.

Au rementage, procéder comme suit :

« Nattoyer parfaitement les plans de joint du car-
ter d’huile et du carter moteur.

« Mettre un film de pate 4 joint sur le plan de joint
du carter d’huite {exemple Honda Three Bond
12078 ou produit similaire du commerce).

o Présenter ce dernier puis Iinstaller. Ses vis de
fixation sont serrées 3 un couple de serrage stan-
dard en deux ou trois passes.

« Mettre en place F'échappement sans oublier de
remplacer les joints de collecteurs.

« Faire le plein d'huile moteur, metire le moteur
en marche, contrbler qu'il n'y ait pas de fuite
d'huile au niveau du carter d'huile. Compléter
pour finir le niveau d'huile du moteur.

Mettre un film de pate a joint
sur le carter d'huile moteur,

>> CLAPET DE SURPRESSION -
..CREPINE D'ASPIRATION ET POMPE A HUILE

CLAPET DE surPRESSION [Z1&]
Dapose et démontage

Lorsque Je carter d'huile est déposé, le clapet de sur-
pression est emmanché dans son logement et main-
tenu par un joint torigue (Pheto 137, repére Jt},

- Pour démanter le clapet de surpression, retirer le
circlips & I'aide d'une paire de pinces fermantes
puis sortir la randelle sidge, le ressort et le clapet
{Photo 138).

PHOTO 138

Contrdle et remontage

- Vérifier I'état des pieces telles que le ressort, le
joint torique et fa soupape. Contrdler également
I'état de surfate du corps du clapet. Remplacer le
clapet complet au moindre doute.

- Le remontage et |a repose du clapet ne posent
pas de problame particulier, 1l faut remplacer le
joint torique sur son corps puis e lubrifier avant ta
mise en place du clapet sur 13 pompe & huile.

CREPINE D'ASPIRATION 1]
Dépose - repose de la crépine

Lorsque le carter ¢'huile est déposé, la crépine se
dépose facilement, elle est emmanchée dans son
logement sur la pompe et est maintenue par un
joint torique (Photo 139, repére Jt).

FHOTO 139

Au remontage de cette derniére, pracéder comm,
suit:

- Rincer la crépine a I'aide d'un solvant afin de |
nettoyer puis passer de I'huile propre dans celle-ci
- Remplacer le joint torique du corps de crépin
par un neuf.

- Mettre en place lIa crépine sur [a pompe. U
ergot de détrompage permet de monter correcte
ment Ja crépine sur le carps de la pompe & huil
(Photo 139, fléche).

pompE A HUILe FIFIF]K]

Dépose de la pompe -
Nota : La pompe  huile est accessible aprés dépose c
carter moteur (voir ci-avant) et de Fembrayage compk
voir plus foin dfans le méme chapitre, Je paragraphe e
tant de cette dépose).

* Tout en bloguant le pignon d'entrainement de
pompe & huile, dévisser la vis de fixation ¢
pignon d'entrainement (Photo 140, fléche).

« Déposer le pignon de |'axe de pompe puis
dégager de sa chalne d'entrainement.

« Par fe dessous du moteur, déposer les trois v
de fixation de |a pompe (Photo 141, fleches
Récupérer fa pompe ainsi que ses deux douilles ¢
centrage (Photo 142, fléches) et sa douille ¢
raccordement au circuit de lubrification équip:
d'un joint torique (Photo 142, repére D+Jt).
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PHOTO 142

Réparation moteur dans le cadre > @

Désassemblage de la pompe

AXE DENTRAINEMENT

ARBRE DE POMPE AHUILE

DOULLES DE POSITIONNEMENT

COUVERCLE BE POMPE A HULE

AssemBlage de la pompe 3 huile,

Nota : 'ouverlure de la pompe ne sert qu'a son conlrdle
dimensionnel. Les compasants de celle-ci n'étant pas
disponibles en piéce de rechange. En cas d'anomalie, if
vous faudra remplacer a pompe dans son ensemble.

Une fois |la pompe déposée, procéder comme suit :
* Déposer les trois vis d'assemblage de cette der-
niére (Photo 143, fleches). Déposer le couvercle
de la pompe, récupérer ses deux douilles de cen-
trage (Photo 144, fléches).

* Ratirer la rondelle de butée du rotor interne de
pompe (Photo 145).

* Déposer 'arbre d'entrainement du rotor interne PHOTO 144

(Photo 145} équipé de fa goupille d’entrainement

du rotor inteme. Récupérer la goupille.

Rotor interne

Rondelle de butée

ROtor externe  Goupille

» Extraire fes deux rotors du corps de pompe
{Photo 145).

» Nettoyer soigneusement tous [es composants de
fa pompe.

* Pracéder au contréle de la pompe.

Contrile

= A Yaide d'un jeu de cales d'épaisseut, mesurer
les jeux.

» Comparer [es mesures aux valeurs données dans
le tableau en téte de paragraphe “Lubrification”.

Remontage et repose

de la pompe 3 huile

Le remontage de la pompe s'effectue 4 |'inverse de
la dépose en observant les paints suivants :

- Aprés avoir nettoyé tous les composants de la
pompe, les tremper dans de "huile moteur neuve.
- Mettre en place les deux rotors dans le corps de
pompe, Le rotor interne se monte avec le loge-
ment de sa clavette d'entrainement face 3 vous
{Photo 146),

- Mettre en place |'axe de pompe équipé de sa cla-
vetie d'entrainement. La clavette vient se loger
dans |"alésage prévue a son effet sur le rotor
interne de pampe (Photo 145),

- Mettre en place la rondelle d'appui (Photo 145).
- Assurez-vous de la présence des deux douilles
d'assemblage de la pompe (Photo 144) puis installer
le couvercle de pompe. Serrer progressivement les
trois vis d'assemblage jusqu'au couple de serrage
prescrit de 0,8 m.daN (Photo 143, fléche).

- Vérifier les présences des deux douilles de cen-
trage de la pompe (Photo 142) ainsi que la
douille de raccordement au circuit de lubrification.
Cette douille regoit un joint torique qui devra étre
impérativernent neuf. Huiler ce joint avant installa-
tion.

PHOTO 143 PROTD 145

PHOTD 146
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- Présenter la pompe sur le moteur, Assurez-vous que
te méplat de son axe coincide avec la gorge en bout
d'axe de pompe & eau. Serrer les trois vis de fixation
de |2 pompe a un couple de serrage standard.

- Présenter {e pignon d'entrainement de la pompe
avec sa chaine sur la pompe. La face externe du
pignon est repérée « OUT » {(Photo 140).
Assurez-vous que la chaine est bien montée sur
son pigron sur F'arbre primaire de boite et sur le
pignon de pompe & huile. Les méplats sur I'axe de
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pompe doivent correspondre avec ceux sur
|'alésage du pignon d'entrainement.

- Installer la rondelle plate sur la vis de fixation du
pignon de pompe. Mettre un produit frein filet sur
{z partie filetée de la vis. Installer cette demiere
qui sera serrée & 1,5 m.daN. Immobiliser le
pignen afin de serrer [a vis de fixation de la
pompe.

- Instalfer fes différents autres composants comme
décrit dans les paragraphes correspondants,

S

COUVERCLE D’EMBRAYAGE &][¥]

Montage de Pembrayage.
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Dépose repose du couvercle

« Vidanger I'huile moteur.

* Déposer les vis de fixation du couvercle {Photo
147, fléches). :

* Déposer le couvercle d'embrayage. Dégager le
capteur d'allumage « CKP » du couvercle {deux vis
de fixation ainsi qu’une vis avec rondelle mainte-
nant le cablage du « CKP » (Photo 148, fleches).
* Récupérer les deux douilles de positionnement
du couvercle d'embrayage (Photo 149, flaches),
* Retirer toutes traces du joint d'étanchéité du
couvercle ainsi que sur le carter moteur.

PHOTO 147

PHOTO 148

Procéder au remontage du couvercle d'embrayage
en sespectant fes poinis suivants :

- Mettre en place les deux douilles de centrage.

« Instafler la rondelle ondulée puis la rondelle
d'appui sur I'axe du pigron intermédiaire du
démarreur (Photo 150),

Rondelle d'appui B
PHOTO 150

- Mettre en place fe capteur « CKP » sur le couvercle
d'embrayage. Installer la vis, équipée d'une rondelle
maintenant le cablage du capteur « CKP » sur le cou-
vercle, Ces vis se serrent 3 un couple de serrage stan-
dard. Mettre de 1a pate 4 joint sur le passe fil du
« CKP » puis 'installer sur le couvercle d'embrayage.
- Appliquer sur le carter moteur de fa péte a joint
sur le plan de joint du couvercle d’embrayage
{exemple Honda Three bond 12078),

- Poser le couvercle d'embrayage. Serrer prograssi-
vement {en 3 ou 4 passes) et en croix les vis de
fixation du couvercle & un couple de serrage stan-
dard {Photo 147).

- Contrdler le bon fonctionnement de VPembrayage.
- Faire le plein d'huile motewr, contraler qu'il n'y
ait pas de fuite au niveau du joint,

Metire un film de pite 3 joint sur Ze couvercls
d’embrayage,

Réparation moteur dans le cadre -» @

EMBRAYAGE &MFIE]

Apres aveir déposé le couvercle 'embrayage, pro-
céder comme suit :

= Afin d’éviter de détériorer la roue libre du
démarrewr, déposer le pignen intermédiaire du
démarceur avec son axe {Photo 151, repéres A
et B).

* Dévisser progressivement et en croix les cing vis
de fixation du plateau de pression {(Photo 152,
fleches).

= Déposer le plateau de pressian,

PHOTO 153

* Retirer le poussoir installé au centre de |'arbre
primaire de boite de vitesses (Photo 153).

* Déposer I'empilage de disques garnis et lisses,
en repérant bien leur sens et leur emplacement de
montage.

* Retirer le systéme de progressivité composé
d'une rondelle conigue et d’une rondelle plate,

Dépose de la noix, de la cloche
d’embrayage et de {a couronne de
transmission primaire

Une fois I'empilage de disques déposé, procéder
comme suit ;

¢ Supprimer le matage de ['écrou de noix
d'embrayage,

* Maintenir la noix d'embrayage & |'aide de la dé
spécifique (Honda référence 07724-0050002) ou &
Faide d'une clé du commerce, puis dévisser ['écrou
de la noix d'embrayage (Photo 154).

* Récupérer I'écrou de noix qui sera obligataire-
ment remplacé par un neuf au remontage.
Déposer sous I'écrou, la rondelle de blocage ainsi
que la rondelle de butée {Photo 155).

* Déposer |a neix d'embrayage.

* Retirer la rondelfe de butée de la noix {Photo
156, fléche).

= A V'aide de pinces & becs fins, retirer la bague
interne du roulement & aiguilles de cloche
d'embrayage (Photo 157, repére A), puis déposer
le roulement a aiguilles (Photo 157, repére B).

¢ Déposer {'ensemble cloche couronne d’embrayage.
* Déposer si nécessaire le pignon de pompe 3
huile ainsi que son pignon menant et [a chaine
d'entrainement comme décrit plus 16t dans I'étude
au paragraphe traitant de la pompe a huile,

* Récupérer si.nécessaire le guide interne du
pignan menant de Ja pompe 3 huile,

PHOTO 154
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« La bague externe du roulement & aiguiltes repé- Instaflation de Y'embrayage

rée A pour le tableau de sélection ne comporie pas Procéder comme suit:

de repére d'identification, tandis que 'a bague que  * installer si elle a &té deposée la bague du pignon
I'on appellera B comporte un repére d'identifi-  menant de pompe 4 huile (Photo 160, repére A).
cation {un trou de @ 2 mm} (Photo 159). » Mettre en place le pignen de pompe & huile (Photo
« Faire correspondre les codes de la cloche de 160, repére B) ainsi que son pignon menant et sa
transmission primaire et la bague du roulement 3 chaine {voir e paragraphe traitant de cette opération
aiguilles de la cloche d'embrayage pour détermi- plus tot dans le méme chapitre}.

ner la couleur du roulement & aiguilles & utiliseren  * Enduire les surfaces d'accouplement du pignan
rechange. menant sur la couronne d’embrayage avec une
huile 3 base de bisuifure de molybdéne.

« Présenter I'ensemble cloche couronne, faire
coincider les plots d'accouplement du pignon avec
leurs alésage sur fa couronng (Photo 161).

« Enduire d'huile 4 base de bisuffure de molyb-
dane le roulement  aiguilles ainsi que sa bague.
installer ces deux éléments sur I'atbre primaire de
hoite et dans I'alésage de la cloche (Photo 157).

. Instatler la rondelle d'_appui de ta noix PHOTO 161
d'embrayage (Photo 156) puis mettre en place la
noix d'embrayage. « Huiler les filets du nouvel écrou de noix puis ins-

« Mettre en place la rondelle de butée puis la ron- taller ce dernier, Maintenir fa noix d'embrayage &

delle de blocage, 1a face externe de cetie ceconde  |'aide de la clé de maintien puis serrer I'écrou au
rondelle est repérée « Out » (Photo 155), couple de sertage prescrit de 12,8 m.daN. Mater
e bord de I'écrou, d'un coup de pointeau, au

niveau la gorge sur Farbre primaire de boite de
vitesses (Photo 162).

PHOTO 158

Zone de repérage Code couleur

PHOTO 158

Consulter le tableau de sélection ci-aprés pour . b ¥
choisir le roulement. PHOTO 160 PHOTO 162

Bague de roulement
Bague A sans repére Bague B avec repére
PHOTO 157 |7 35004235012 34,996 a 35,004

. i . Roulement A Roulement A
salection du roulement a aiguilles de A 41,008 & 41,016 Aiguilles B Aiguilles A
la cloche d'embrayage , L. Couleur : Blanc Couleur : Rouge
» La couronne de transmission primaire sur la cloche Alésage couronne primaire Roulement A Roulement A
d'embrayage porte une fettre-code de diamétre inté- B 41,000 4 41,008 Aiguilles € Aiguities B
ieur sur son flanc cbté cloche (Photo 158). Couleur : Violet Couleur : Blanc




noix puis ins-
‘embrayage &
rer ['écrou au
n.daN. Mater
pointeau, au
2 de boite de

DISQUE LISSE D'EMBRAYAGE B 15qQUE GARNI

DISQUE GARNI D'EMBRAYAGE A
D'EMBRAYAGE A DISQUE GARNI
D'EMBRAYAGE B
o 1—:., _:w-:tl_’_-:i____F

DISQUE GARNI
D'EMBRAYAGE A

RESSORT DE PROGRESSIVITE
SIEGE DE RESSORT

Montage correct de I'embrayage.

Réparation moteur dans le cadre > @

« Installer |a rondeile plate puis la rondelle
conique du mécanisme de progressivité la face
convexe de la rondelle conigue dirigée vers
|'extérieur {(Photo 163, repéres A et B).

« Mettre en place le disque garni (disque A)
{Photo 164, repére A} venant coiffé le méca-
nisme de progressivité.

* Mettre en place le disque Hsse {disque B) diffé-
rent par son coloris (traitant de surface) des six
autres disques lisses.

* Installer ensuite en alternant disque garni
{Photo 164, repére B) et disque lisse. Finir
I'empilage par le second disque garni avec un
grand alésage (disque A). Les créneaux de ce
disque garni seront décalés par rapport aux auires
disques garnis {Photo 165, fléche).

PHOTC 164

PHOYO 169

« Instalier fe poussoir d'embrayage (voir photo
153).

* Mettre en place le plateau de pression.
 Installer [e ressort de pression puis les vis de
fixation {voir photo 152). Serrer progressivement
et en croix ces vis, jusgu’a obtenir le couple de ser-
rage prescrit de 1,2 m.daN.

» Mattre en place le pignon intermédiaire du
démarreur sur son axe (voir photo 150}. Installer
sa rondelle ondulée puis sa rondelle d'appui (voir
photo 150).

* Mettre en place le couvercle d'embrayage
comme décrit ¢i-avant.

MAITRE-CYLINDRE

D'EMBRAYAGE [K]F]

Dépose du maitre-cylindre

Aprés aveir vidangé le circuit hydraulique
d'embrayage {vair eu chapitre « Entretien »}, pro-
céder comme suit :

+ Débrancher les connecteurs électrique du contac-
teur de sécurité sur la poignée d’embrayage.

« Déposer la vis de raccord « Banjo » de la durit
d’embrayage. Récupérer les rondelles d'étanchéité
en cuivre de part et d'autre du raccord. Installer
I'extrémité de 1a durit dans un sac en pastique
maintenu par un élastique afin d'éviter que le
liguide du systéme ne se répande sor la moto au
risque de détériorer peinture et plastique.

* Déposer les vis de |a bride de fixation du maitre-
cylindre au guidon,

+ Récupérer le maitre-cylindre avec sa poignée.
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RESERVOIR DE LIQUIDE

Assemblage du maire-cylindre d'embrayage.

Désassemblage du maitre-cylindre

Une fois le maitre-cylindre déposé de la moto, pro-
céder comme suit ;

= Dégager le ‘evier du maitre-cylindre. Ce demier
est maintenu par un axe vissé lui-méme maintenu
par un écrou.

» Déposer le contacteur de sécurité sur la poignée
d'embrayage fixé au maitre-cylindre par une vis
crucifarme.

« Déposer la vis de fixation du bocal de liquide
d'embrayage (de frein} installée au fond du bocal
(Photo 166, fleche).

« Dégager le bocal du maitre-cylindre. Récupérer
le joint d'étanchéité au niveau de la vis de fixation
du bocal {petit joint torigue) mais aussi au niveau
de I'alimentation du bocal {grand joint torique)

* Retirer le soufflet de protection du piston de
maitre-cylindre {logé dans une gorge au niveau de
I'alésage du maitre-cylindre. Récupérer la tige de
poussée du maitre-cylindre,

PHOTO 166

* A I'aide de pinces a circlips entrantes spécifiques
(Honda référence 07914-5A50001) déposer le cir-
clips de maintien du piston.

« Extraire d’un seul tenant, le piston du maitre-
cylindre avec ses deux coupelles puis [2 ressort de
tappel du piston. Noter le sens de mentage du res-
sort de rappel.

+ Nettoyer |'alésage du maitre-cylindre ainsi que
son piston avec du liquide de frein neuf,

CONTROLE

- Vérifier I'état mécanique et de fatigue du soufflet
de piston et des coupelles primaire et secondaire
du piston.

- Vérifier que le maitre-cylindre et le piston sont
exempts de rayures anosmales.

- Mesurer le diamétre intérieur du maitre-cylindre :
12,735 mm.

- Mesurer Je diamétre extérieur du piston de
maitre-cylindre : 12,645 mm.

Assemblage du maitre-cylindre

» Enduire toutes les pigces de liquide de frein
propre avant le montage. Immerger le piston dans
du liquide de frein,

» Repaser les coupelles primaire et secondaire sur
e piston de maftre-cylindre.

» Reposer le ressort (petit diamétre venant se
toger sur le téton en bout de piston} sur le piston
puis instafler I'ensemble dans le maitre-cylindre.
Installer 'ensemble avec précaution afin de ne pas

retourner les coupelles primaire et sacondaire du
pistan.

« Mettre en place Je circlips de maintien du piston,
sa face légérement arrondie tournée conire Je pis-
ton. Assurez-vous que le circlips soit correctement
lagé dans sa gorge de maintien.

» Installer un joint torique neuf sur la partie du
bacal venant se loger dans le maltre-cylindre.
tubrifier au Kquide de frein ce joint torique {Photo
167, rapére [t1).

« Présenter le petit joint torigue faisant
I'étanchéité au niveau de la fixation du bocal. Ce
dernier est lui ausst huilé au liquide de frein avant
¢8tre mis en place {Photo 167, repére Jt2}.

PHOTO 167

« Installer le bocal sur le maitre-cylindre, Mettre
en place sa vis de fixation qui recevra un produit
frein-filet sur sa partie filetée. La vis de fixation se
serre a 0,15 m.daN.

= Enduire de graisse a base de silicone la partie
interne du soufftet de protection du pisten. Mettre
un film de graisse sur las extrémités de la tige de
poussée. Mettre en place ['ensemble en vous assu-
rant que Je soufflet vienne se loger correctement
dans Ja gorge prévue a son effet dans 'alésage du
maitre-cylindre.

« Installer le contacteur de sécurité sur I'embrayage.
Sa vis de fixation se serre 3 0,1 m.daN.

« Présenter {a poignée de frein sur le maitre-
cylindre. Enduire les parties en contact de graisse
3 base de silicone. Assurez-vous gue 'extrémité de
la tige de poussée s'adapte correctement dans
{"alésage de [a pidce de jonction.

» Installer I'axe de pivot de la poignée, Graisser
cette derniére puis la serrer a 8,1 m.dai.

= Tout en maintenant |'axe de la poignée, serrer
son écrou & 0,6 m.daN.

Installation du maitre-cylindre sur le
guidon

* Présenter le maitre-cylindre complet sur le gui
don et reposer sa patte de bridage. Le repér
*UP" moulé sur la bride dirigé vers le haut.

* Aligner a face d'appui du maitre-cylindre sur s
bride avec le coup de painteau frappé sur le gu
don (Photo 168).

= Serrer [a vis supérieure en premier, puis la vi
inférieure, Ces vis sont serrées a 1,2 m.daN.

= Metire en place le raccord « Banjo ». Installe
une rondelle d'étanchéité neuve de part et d'autr
du raccord, Mettre en place la vis du raccord qu
{'on serrera & 3,4 m.daN.

« 8rancher les connecteurs du contacteur de séct
rité sur ['embrayage.

» Faite le plein du circuit avec un liquide répor
dant & la norme DOT4 (liquide de frein). Purger |
circuit {voir au chapitre “Entretien” le paragraph
traitant de cette opération).

PHOTO 168

CYLINDRE RECEPTEUR

D'EMBRAYAGE &1[#]

Dépose et démontage

= Vidanger le circuit d'embrayage. Eviter de rei
verser du fiquide sur les pigces peintes, en pla
tigue ou en caoutchouc. Les protéger avec un chi
fon lors de chague intervention sur le circy
d'embrayage.

» Déposer la vis du raccord « Banjo » de la du
d'alimentation. Récupérer la rondelle cuivre ¢
part et d'autre du raccerd.

« Déposer les vis de fixation du récepteur sur
couvercle du pignon de sortie de boite {Pho
169, fléches), Récupérer ses deux douilles de ce
trage ainsi que son joint d'étanchéité (Photo 17
flaches), Ce demier sera rempacé par un neuf i
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« Placer le maftre-cylindre sur un chiffon pour
amortir 'expulsion de son piston et diriger le
cylindre avec le pistan vers [e bas {Photo 171).

o Soufiler de I'air comprimé dans 'orifice d'entrée
de liguide, par petites impulsions, pour en extraire
le piston progressivement.

* Récupérer e piston avec son ressort de rappel
{Photo 172).

PHOTO 171

PHOTD 172

Contrdle

- Vérifier gue |e ressort de piston n'est pas trop
détendu ni endommaggé.

- Controler I'état général du joint d'huile au centre
du piston et des deux joints toriques du piston. Les
remplacer si nécessaire.

- Nettoyer fes gorges des joints toriques avec du
figuide de frein neuf.

- Vérifier que le cylindre récepteur est exempt de
rayures au autres dommages.

- Vérifier que le piston ne soit pas éraflé, rayé cu
endommagg.

Réparation moteur dans le cadre >»> @

Remontage et installation

* Lubrifier le piston avec du liquide de frein
propre.

* Graisser ses joints toriques neufs et les monter
dans les gorges du piston de cylindre récepteur.

= Reposer le ressort dans [e bossage du piston.

+ Reposer le ressort et le piston dans le cylindre
récepteur.

+ Lubrifier le joint d'huile avec du liquide de frein
et reposer ce derpier avec son ressort fogé dans le
bossage du piston.

* Reposer les douilles de centrage du cylindre
récepteur et monter un joint d'étanchéité neuf les
deux douilles de centrage.

* Enduire de graisse silicone ['extrémité de la tige
de débrayage.

* Reposer le cylindre récepteur sur ke couvercle du
pignon de sortie de boite. Serrer ses vis de fixation
a un couple de serrage standard.

* Reposer le raccord « Banjo » de la durit
d’embrayage. Instafler une rondelle cuivre de part et
d'autre du raccord puis installer la vis du raccord
« Banjo », Cette demniére sera serrée & 3,4 m.daN,

« Faire le plein du circuit d’embrayage puis purger
te circuit (voir au chapitre “Entretien” le para-
graphe traitant de cette opération).

>> ROUE LIBRE ET PIGNONS INTERMEDIAIRES

.34 DEMARREUR

Dépose de la roue lihre et des

pignons intermédiaires @ @ @

Une fois 'embrayage déposé, laisser en place,
dans un premier temps, 'ensemble cloche cou-
ronne d'embrayage, puis procéder comme suit :

¢ Déposer fe pignon réducteur de démarreur en
contact avec le pignon fou de roue libre (Photo
173).

« Intercaler entre les dents du pignon de transmis-
sion primaire et celles de la covronne de transmis-
sion primaire |'outil de Hocage du vilebrequin
{Honda référence 07724-0010100). Un jet en
branze venant se coincer entre les dents des deux
pignons peut faire I'affaire,

+ Dévisser la vig de fixation de ia roue libre, récu-
pérer sa rondelle plate (Photo 174, flache).

* Déposer {a roue libre du démarreur avec son
pignan fou (Photo 175),

*» Récupérer fa rondelle de butée sous 1'ensemble
roue libre {Photo 175, repére A).

QUTIL DE BLOCAGE
DE PIGNON
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Intercaler 'outil de blocage entre la couronne et
le pignion de transmissien primaire afin
d’immohiliser le vilebrequin.

* Déposer [‘outil de blocage puis finir de déposer
I'embrayage afin de déposer le pignon intermé-
diaire en contact avec le démarreur.

PHOTD 173

FPHOTO 175




Contrile de la roue libre

Vérifier le bon fonctionnement de la roue libre en
ournant le pignon fou. Pignon fou Tace & vous, il
doit tourner Tibrement dans le sens anti horaire et
entrainer 1a roue kibre dans le sens des aiguilles
d‘une montre.

Dans le cas contraire, il vous faut contréler I'état
des galets de coincement de la roue fibre ainsi que
fe diamétre de la portée des galets sur fe pignon
fou {45,642 mm mini} et {"état de surface de
t'alésage de la roue fibre aprés désassemblage de
1 roue Tibre {voir ci-aprés). En cas de probléme,
remplacer la roue libre,

Désassemblage

et assemblage de la roue libre @@
« Déposer le pignen fou de 1a roue Tibre en le
tournant dans le sens horaire et en le soulevant
{Photo 176, repéres A et B).

e Retirer le roulement a aiguilles (Photo 176,
repére C).

« Déposer le circlips maintenant en place les
galets de coincement (Photo 177, fléche).

« Retirer les galets de coincement de 1a roue libre.
Aprés avoir contrdlé I'étas des différents compo-
sants, procéder a Yassemblage de fa roue libre en
procédant a linverse de la dépose en respectant
les points suivants :

- Huiter les portées des galets.

- Mettre en place les galets de coincement dans Ia
roue Yiore, la face externe du support des galets
est repéré par une touche de peinture blanche..

PHOYD 176

FIGHON MEKE DE DEMARRELR

- Installer le circlips correctement dans sa gorge
sur la roue libre. La face légérement arrondie du
circlips vient contre les galets.

T

Assemblage de 1a Toue libre de

gémarrage.

|

PHOTO 177

- Instalier le pignon fou puis contrdler & nouveau que
e pignon fou entraine la roue libre dans le sens
horaire et se désolidarise dans le sens contraire.

Montage de Ia roue libre et des
pignons intermédiaires

Procéder comme suit 2

+ Assurez-vaus que la rondelle de butée se trouve
bien sur la queue du vilebreguin {voir photo 175}
« Installer 'ensemble roue libre pignon fou sur les
cannelures de fa queue du vilebrequin. Deux can-
nelures de détrompage {cannelures plus larges)
imposent une seule possibilité de montage du
pignan fou sur le yilebrequin (Photo 175, fleche).
« Installer le pignon réducteur du démarreur
{pignon au contact du démarreur).

PHOTO 178

« Installer Pensemble cloche couronne d'embra-
yage (voir les paragraphes précédents).

« Intercaler entre les dents du pignon. de transmis-
sion primaire et la couronng de transmission pri-
maire "outil de blocage du vilebrequin (Honda
référence 07724-0010100). Un jet en bronze
venant se coincer eatre les dents des deux pignons
peut faire |'affaire {Photo 178, fleche).

« Installer fa rondelte plate sur fa vis de fixation,
huiler la pastie filetée de la vis puis serrer cette
derniere & 8,3 m.dai.

o Installer le second pignon réducteur dans son
logement aprés avalr lubrifié Vaxe de ce pignon 3
{aide d'une huile & base de bisulfure de molyb-
déne.

« Finir Iinstallation de 'embrayage.

>>AXEETDO‘GTDESELECT‘ONDESV‘TESSES

Dépose @@

« Déposer la vis de bridage (Photo 179, repére A)
et déposer le bras de sélection de f'axe de change-
ment de vitesses. Assrez-vaus Gu'un coup de poin-
teau existe sur 'axe de sélection dans |'afignement
de 1a fente de bridage du bras de selection, Dans e
cas contraire, en faire un {Phote 179).

« Déposer le oylindre réceptewr d’embrayage. Le
suspendre au cadre. Prendre 1a précaution utile
pour ne pas actionner la poignée d’embrayage au
risque d'extraire le piston du cylindre récepteur
{glisser une cale en bois suffisamment épaisse
entre e levier et la poignée.

PROTO 179

sz prdttsoncecanion
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* Déposer la tige de débrayage.

« Déposer le couvercle du pignon de sortie de
boite de vitesses {voir au chapitre “Entretien” le
paragraphe traitant de cette opération). Récupérer
1a plague anti bris de chaine ainsi que les deux
douilles de centrage du couvercle.

* Déposer le pignon de sortie de boite {voir au
chapitre "Entretien” le paragraphe traitant de
cette cpération).

» Déposer le couvercle du filtre d'air. Débrancher
la durit de dépression de la capsule du conduit
d'air d'admission.

« Déposer le couvercle du mécanisme de sélection
des vitesses maintenu par quatre vis (Photo
180). Récupérer le joint d'étanchéité ainsi que les
deux douilles de centrage du couvercle.

» Extraire |'axe de sélection. Récupérer les deux
rondeltes d'appuis de part et d'autre du doigt de
sélection sur 'axe (Photo 181, fléches),

PHOTO 180

PHOTO 181

Contrile

- Vérifier que 'axe de sélection des vitesses n'est
ni usé, ni endommagé, ni tordu.

- Vérifier 'état mécanique ou de fatigue du ressort
de rappel du doigt de sélection,

- 5i les cirelips sont déposés, les reposer cité chan-
freiné dirigé vers le ressort de rappel.

- Vérifier I'état du joint a lévre ainsi que I'état du
roulement & aiguilles. Les remplacer si nécessaire,

Installation du mécanisme de
sélection des vitesses

* Reposer les rondelles de part et d'autre du doigt
sur I'axe de sélection des vitesses.

* Pour reposer {'axe de sélection complet dans le
carter moteur, fes brins du ressort de rappel du
mécanisme doivent se trouver de part et d'autre
du pion de butée.

* Reposer les douilles de positionsement ainsi
qu'un joint d'étanchéité neuf.

* Reposer le couvercle du mécanisme de sélecticn
en prenant soin de ne pas endommager fes Javres
du joint & lévre.

* Reposer les vis du couvercle de tringlerie et les
seerer correctement. La vis inférieure regoit un pro-
duit frein filet sur sa partie fileté.

* Reposer le pignon de sortie de boite, repére
"ML7" vers I'extérieur. Reposer fa rondelle et la
vis du pignon de sortie de boite, puis serrer au
couple de 5,4 m.daN Iz vis du pignon de sortie de
boite.

* Reposer les douilles de positionnement et la
plaque anti bris de chaine.

+ Reposer le couvercle du pignon de sortie de
boite et serrer correctement ses vis de fixation.

* Repaser Ja tige de débrayage la fente de bridage
dif bras de sélection doit &tre alignée avec le coup
de pointeau en extrémité de ['axe de sélection, La
vis de bridage se serre 3 2,0 m.daN.

+ Reposer le eylindre ecepteur d'embrayage (voir
paragraphes traitant de I'embrayage ci-avant).

= Régler la tension de ia chaine secondaire (voir
au chapitre “Entretien” le paragraphe traitant de
cette opération).

Nota : 5i le sélecteur a élé déposé, reposer la rondelie, le
séfecteur ot fa vis de pivot sur le cadre. La vis pivol se
seme d 2,7 m.dah.

Réparation moteur dans le cadre >> @
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Dépose de Pensemble boite de vitesses 3 cassette @@@

Dépose de 1a boite de vitesses dite & cassette.

« Déposer les compasants suivants {voir fes para-
graphes précédents) ;

- Couvercle d'embrayage. .

- Embrayage.

- Pignon de sortie de boite de vitesses.

Procéder ensuite comme suit

« Déposer les 6 vis de fixation du support de boite
de vitessas (Photo182, fléches).

« Sortir d'un bloc du carter le support de hoite de
vitesses et la boite de vitesses.

Attention de ne pas faisser tormber fe giclkeur d'fuile dans
fe carter durant fa dépose de 'ensemble boite de vitesses
dite a casselte.

» Déposer le gicleur d'huile manté sur le carter
moteur (Photo 183).

PHOTC 182

PHOTO 183

Dépose des arbres de boite de
vitesses et du

tambour de sélection @@@@
Une fois la bofte de vitesses & cassette déposée, ins-
taller cat ensemble sur un support stable puis procé-
der 3 fa dépose des arbres de boite comme suit :

« Déposer les axes de fourchettes de sélection puis
dégager les fourchettes de leur pignon baladeur
(Photo184). Repérer feur emplacement ainsi que
leur sens de montage.

+ Déposer d'un seul tenant I'ensemble arbre pri-
maire et secondaire (Photo185}).

= Déposer la vis de fixation du doigt de ver-
rouillage. Récupérer la rondelle, le doigt de ver-
rouillage ainsi que le ressort de rappet du daigt
(Photo186, repére A}).

» Déposer I'étoile de sélection maintenu par un vis
de fixation (Photo186, fléche). Récupérer les
deux douilles de centrage de étoile (Photo 187,
flaches), Ainsi que la bague d'appui montée sur
I'extrémité du tambour de sélection (Phota187,
repére A).

» Dégager le tambour de sélection de sa platine
{Photo188),

PHOTO 186

PHOTO 187

PHOTO 185

PHOTO 188
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Désassemblage - assemhblage des arbres de boite @@@

PiGNCN M4

ARBRE PRIMAIRE/PIGNON M1

FIGNON M6

PIGNON M5

Assemblage de Farbre primaire de hoite,

ARBRE SECONDAIRE
Assemblage de Parbre secondaire de hoite,

Réparation moteur dans le cadre -» ‘@

Mantage correcte des différentes bagues et circlips de 1a boite de vitesses.

Vous aidez des vaes et coupe jointes pour effec-
tuer ces opérations. Respecier les points suivants :
- Huiler ies dents de pignon, les portées et les
bagues a I'huile moteur propre.

- Monter les pignons de boite de vitesses et leurs
axes.

- Toujours reposer |a rondefie de butée et fe cit-
clips bord chanfreing dans le sens opposé de la
poussée,

- Reposer les cirdlips de sorte gue leur ouverturs
soit alignée sur la gorge des cannelures de I'arbre.
- Assurez-vous que le circlips est bien en place
dans la rainure de I'arbre aprés repose.

- Aligner les pattes de la rondelle-frein sur les
fentes de la rondelle cannelée.

- Enduire d'une sclution d'huile au molybdéne les
gorges des pignons baladeurs recevant les doigts
des fourchettes de sélection.

Contrdle

Une fois les arbres de hoite désassemblé, procéder
aux contrles suivants en vous référant aux valeurs
de contrdle données en téte de paragraphe |

- Vérifier I'état mécanique et I'usure de ‘axe de
guidage de fourchette,

- Mesurer |'alésage des fourchettes de sélection.

- Mesurer I"épzisseur de doigt de fourchette de
sélection.

- Mesurer le diamétre des axes de fourchatte de
sélection.

- Tourner avec le doigt fa bague extérieure du rou-
lement de tambour de sélection, Le roulement doit
tourner sans difficulté, sans accracher, et sans jeu
excessif. Remplacer le reulement si nécessaire.

- Contréler I'état mécanigue et I'usure des gorges
de quidage de tambour de sélection.




<< Réparation moteur dans le cadre

- Vérifier les crabots de pignon, les orifices de cra-
bots et les dents pour détecter les signes d'usure
anormale ou de graissage insuffisant.

« Mesurer les différentes cotes des pigrons menant
de 5 et 6+ ainsi que menés de 2 - 3 et 4™

- Vérifier ¥état mécanique et I'usure de 1a gorge de
fourchette sétection des pignons baladeurs.

- Vérifier 'état mécanique et ['usure de |'arbre pri-
maire et de {'arbre secondaire.

- Tourner avec le doigt k2 bague intérieure de
chaque roulement de boite de vitesses. Le roule-
ment doit tourner sans difficults, sans accracher,
et sans jeu excessif. Remplacer le roulement au
besoin

Remplacement des roulements

de la boite de

vitesses a cassettes @@@
Notas : - Le roulement du tambour de séfection est calé
par deux vis de fixation équipées d'une rondelle plate

- Le roulement de I'arbre primaire est calé par une plaque
maintente par 3 vis.

- Le roulement de l'arbre secondaire est mainfenu par
unie bride fixé par une vis.

* Chasser chague roulement dans son logement
avec les outils spéciaux.

A - Roulement d'arbre primaire :

- Mandrin : référence 07749-0010000

- Adaptateur, 62 x 68 mm :

référence 07746-0010500

- Guide, @ 28 mm : référence 07746-0041100

B - Roulement d'arbre secondaire :

- Mandrin : référence 07749-0010000

- Adaptateur, 52 x 55 mm :

référence 07746-0010400

- Guide, & 20 mm : référence 07746-0040500
C - Roulement de tambour de sélection :

- Mandrin : référence 07749-0010000

- Adaptateur, 42 x 47 mm

référence 07746-0010300

- Guide, © 25 mm : référence 07746-0040600

Au remontage :

- Nettoyer les filats de la vis de plaque de calage

du routement d'arbre secondaire et les enduire de
produit de blocage. Reposer la plaque de calage et
serrer Ja vis au couple de 1,2 m.daN.
Nettoyer les filets de |z vis de plague de calage du
roulement d'arbre primaire et de la vis de plague
de calage du roulement de tambour de sélection,
puis fes enduire de produit de blocage. Reposer la
plague de calage du roulement d'arbre primaire,
repére "MEL QUTSIDE” vers 'extérieur. Reposer
et serrer les vis de plaque de calage de roulement
et les vis de calage au couple 1,2 m.daN.

Assemblage de la boite

de vitesses 3 cassette @@@

+ Instalier le tambour de sélection sur le support.

« Mettre en place la bague sur ['extrémité du tam-
bour de sélection ¢té extérieur.

PALIER XARBRE SECONDARE

Mise en place des roulement
de boite sur 13 platine support.

EHSEMBLE ARBRE SECONDAIRE

SUPPORT OE BOITE OE VITESSES

ENSEMBLE ARBRE PRIMAIRE

FOURCHETTE DE SELECTION CENTRALE

FOURCHETTES
DE SELECTION

ETOILE DE SELECTION
Assemblage de 1a boile de vitesses.

EYOILE DE SELECTION

TAMBOUR OE
SELECTION

DOIGT DE VERROUILLAGE

« Installer les deux douilles de centrage de I'étwile
de sélection puis présenter I'étoile de sélection.
Une seule possibilité de montage du au fait du
désaxage des douilfes de centrage.

» Nettoyer le filetage de 1a vis de fixation de ['étoile.
Mettre un produit frein filet sur la partie filetée puis
serrer cette vis au couple de 1,2 m.daN.

« Mettre en place le doigt de verrouillage, équipé
de son ressort de rappel, de sa rondelle d'appui et
de sa vis pivot, Assurez-vous que les brins du res-
sort soient parfaitement ancrés. Serrer fa vis pivot
4 un couple de 1,2 m.daN,

+ Engrener les deux arbres de boite et les présen-
ter ainsi sur le support de bofte.

« installer les fourchettes de sélaction dans leur
gorge respective sur les pignons baladeurs des
deux arbres :

- Les fourchettes sont repérées « RL » pour les
fourchettes externes montées sur Farbre secon-
daire de bofte. La fourchette centrale est repérée
« C ». Elle s'installe sur le pignon baiadeur de
1"arbre primaire de boite.

- Au montage des fourchettes, leur repére dait &tre
dirigé vers le haut.

= Installer le pion de chaque fourchette dans sa
gorge sur le tambour de sélection puis glisser [eur
axe de maintien. L'axe de la fourchette centrale
est plus court que I'axe des fourchettes montées
sur |'arbre secondaire de boite.

« Faire en sorte que la boite de vitesses soit au
point mort :

- Le doigt de verrouillage doit se loger dans la
branche tronquée de I'atoile de sélection.

- lorsque vous tourner l'arbre primaire de boite,
J'arbre secondaire ne doit pas étre entrainé,

Installation de Ia boite a cassette

dans le bloc moteur @@@

Une fois la boite & cassette assemblée, procéder &
son montage comme suit :

+ Installer le gicleur d'huile dans son alésage sur le
carter moteur. Son petit diamétre doit &tre dirigé vers
Vextérieur du bloc moteur. Installer un chiffon en
fond de logement d'embrayage afin d'éviter que le
gicleur ne puisse tomber dans le carter d*huile.



epére doit étre

zhette dans sa
wis glisser leur
-hette centrale
1ettes montées

ftesses soit au

+ foger dans la
«tion.

naire de boite,
ntraing.

assette

il

Jlée, procéder a

n alésage sur le
it tre dirigé vers
ar un chiffon en
n d*éviter que le
er d'huile.

« Assurez-vaus que la boite est au point-mort (voir
ci-avant).

= Présenter |a boite 4 cassette dans son logement.
Agir avec précaution pour ne pas détériorer la
tavre du joint « Spy » de sortie de boite.

» Metire en place les vis de fixation de la hoite.
Les serrer progressivement et en croix jusqu'au
couple de serrage prescrit de 2,9 m.daN (voir
ordre de serrage dans dessin ci-joint).

Mettre en place I'embrayage ainsi que le pignon
de sortie de boite de vitesses comme décrit dans
les paragraphes respectifs de ces opérations.

>»> ALTERNATEUR

Nota ; Ne soni lraitées dans ce paragraphe que les opé-
rations traitant dz la déposefrepose de V'allerateur. Les
opéralions de contrdle dz Ia pariie éleclique sont Yraitées
au chapitre « Electicitd » plus loin dans 'éfude.

Dépose - Repose du couvercle

d’alternateur

Aprés avoir déposé la selle {voir au chapitre
“Entretien” le paragraphe traitant de cette opéra-
tion), procéder comme suit :

« Débrancher le connectewr électrique noir 4 3
broches de [‘alternateur. Connecteur instalié au
niveau du redresseur régulateur sous la selle.

* Dégager le cablage de Falternateur de ses pattes
de maintien,

PHOTO 188

Réparation moteur dans le cadre > @

Ordre de serrage des vis de fixation de fa boite de
vitesses sur le bloc-moteur.

* Déposer fe cache latéral gauche {voir au chapitre
“Entretien” le paragraphe fraitant de cette opération).

» Déposer les vis de fixation du cache de conduit
de filtre d'alr, puis le cache,

« Dépaser les 8 vis du couvercle d'alternateur puis
retirer le couvercle d'alternateur {Photo 189,
fléches). Le couvercle d'alternateur, dans lequel
est fixé fe stator, est fixé magnétiquement au rotor
d'alternateur sa dépose paut étre difficile.

Nota : Une petite quantité d'huile moteur s'échappera 4
la dépose du couvercle. Piacer un récipient sous ce der-
nier afin de récupérer I'uite. A Ja repose, ne pas oublier
de compléter fe niveau d'huile.

* Déposer les douilfes de positionnement du cou-
vercte (Photo 180, fiéches).

= Nettoyer les plans de joint du carter de toute
trace de péte a joint.

!

Bépose de PPalternateur.




Au remontage, procéder & finverse de la dépose
en respectant les points suivants :

- Appliquer de la pite joint {exemple Three Bond
12078) sur le plan de joint du couvercle
d'alternateur {voir dessin).

GOUVERGLE D'ALTERNAYEUR

STATOR

Assembiage du couvercle
d'alternateur.

d'altermateur.

Metire de la pate & joint sur le couvercle
L |

- Reposer les douilles de positionnement sur le car-
ter moteur.

- Installer le couvercle, attention a I'aimantation
du rotor lorsque le stator est presqu’en place.

. Mettre les vis de fixation du couvercle que {'on
serrera pragressivement et en croix 3 un couple de
serrage standard.

- Passer le cablage de I'alternateur au travers 5es
pattes de maintien puis le connecter au circuit
alectrique.

. Contraler le miveau d’huile moteur {une petite
quantité d'huile peut s"échapper lorsque 1'on
dépose le couvercle d'alternateur.

Dépose repose du stator

d'alternateur

Une fois le couvercle d'alternateur déposé, procé-
der comme suit :

- Déposer la vis de fixation de 1a bride du falsceau
de stator.

- Déposer du couvercle d'alternateur le tampon
passe-cable d'alternateur.

- Déposer fes 4 vis de fixation du stator. Oter le
stator.

A la repose du stator, pracéder I'inverse de fa
dépose en respectant les points suivants :

. Mettre un film de pate & joint sur le tampon
passe-cable, puls installer correctement le dernier

dans Fencoche prévue & son effet sur Je couvercle
d'alternateur.

Reposer les vis de fixation du stator. Les serrer au
couple de 1,2 m.dai.

Reposer la bride de faisceau et serrer correctement
sa vis de fixation {couple de serrage standard).

Dépose repose

du rotor d?alternateur @@@
Une fois le couvercle d'alternateur déposé, procé-
der de la maniére suivante :

» Installer 1a clé de blocage du rotor dalternateur
{outi! Honda référence 070MB-MELC10D) (Photo
191).

« Dévisser la vis de fixation du rotor. Récupérer la
rondelle plate sous ia vis.

« Instatler Iextracteur de rotor (Honda référence
07733-0020001) afin de dégager ['alésage conigque
du rotar de la queue du vilebreguin {Photo 192).

Au remontage, procéder & 'inverse de la dépose
en respectant les points suivants :

- Dégraisser la queue du vilebrequin ainst que
Valésage conique du rotor d'alternateur.

- instafter le rator puis mettre en place sa vis de
fixation équipée de sa rondelle plate {le filetage
ainsi gue Ya face ¢'appui de 13 vis seront lubrifiés).

Tout en maintenant le rotor a I'aide de foutit *
Honda préconisé, serrer la vis de fixation du rotor
au couple prescrit de 10,3 m.dai.

- Reposer le couvercle d'alternateur {voir ci-avant),
contrdter le niveau d'huile moteur.

PHOTO 191

PHOTO 192

>> DEMARREUR

Nota : Ne sont traitées dans ce paragraphe que les opé-
rations traitant de [a déposelrepose du démarreur. Les
opérations de conlrdle de Ia partie électrique sonf iraitées
ay chapitre « Electricité » plus loin dans I'éhude.

Dépose repose du démarreur @
{Photo 193)

Le démarreur est accassible aprés dépose du bol-
tier du filtre d*air {voir plus tdt dans le présent
chapitre aux paragraphes traitant de Vinjection),
procéder ensuite comme suit :

« Débrancher le catle négatif de la batterie.

« Soulever e capuchon de protection puis dévisser
I'scrou de mainfien de ta bome positive du démarreur.

« Déposer les vis de fixation du démarreur, dégager
e cable de masse d'une des deux vis de fixation.

« Dégager le démarreur de son logement. Un joint
torigue sur le corps du démarreur logé dans le cat-
tar moteur rend difficile cette extraction.

Au remontage, procéder a {'inverse de la dépose
en respectant les points suivants :

- Installer un joint terique neuf sur le carps du
démarreur. Huiler ensuite ce demier. £mmancher
suffisamment le démarreur de fagon 4 aligner les
alésages de ses vis de fixation avec ceux du carter
matedr. Installer les deux vis de fixatian, une des
deux vis de fixation regoit le cable de masse.
sercer ces deux vis de fixation & un couple de ser-
rage standard.

- Mettre en place le cable d'alimentation, serrer
son écrou 3 1,2 m.dal puis le recouvrir de son
capuchon plastique.

- Instalker le boftier du filtre d'air.

- Reconnecter [ cable négatif de |a batterie.

PHOTO 193
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>> ARBRES A CAMES .

COMPRESSIGN

DES CYLINDRES &) (][]

+ Amener le moteur 4 sa température de fonction-
nement puis couper te moteur,

COMPRESSIOMETRE

Controle des compressions des cylindres & I'aide
de I"outil spécifigue Honda.

* Soulaver et caler le réservoir de carburant {voir
au chapitre "Entretien” le paragraphe traitant de
cette opération).

« Déposer les capuchons de bougie, Déposer les
bougies.

» Débrancher le connecteur électrique de ta
pempe & carburant {connecteur noir & 2 broches).
= Paser un compressiométre dans le puits d'une
bougie (outil Horda référence 07RMJ-MYS0100 ou
compressiométre du commerce).

* Quvrir |'accélérateur & fond et faire tourner le
moteur au démareeur jusqu'a ce que la valeur affi-
chée au compressiométre n'augmente plus, La
valeur optimale est généralement obtenue entre 4
et 7 secondes.

- Pression de compression : 15,3 kg/em? & 300 tr/min,
* Une compression trop faible est due :

- Joint de culasse détérioré,

- Mauvais réglage du jeu aux soupapes.

- Fuites aux soupapes.

- Segments ou cylindres usés.

= Une compression trop élevée provient générale-
ment:

- Dépét de calamine dans la chambre de combus-
tion ou sur la téte de piston.

CACHE ARBRES A cames F1F]
Dépose et repose

du cache arbres a cames @@

Voir au chapitre « Entretien » le paragraphe trai-
tant de cette opération dans « le réglage du jeu
2Ux soupapes ».

ARBRES A cAMES &]F][F]

Dépose des arbres a cames

» Dépaser |e cache arbres 3 cames {voir para-
graphe précédent).

* Retirer, sur le couvercle d'embrayage en bout droit
du vilebrequin, |'obturateur masquant orifice don-
nant accés aux repéres de calage de la distribution.

* Tourner le vilebrequin dans le sens des aiguilies
d'une montre et aligner le repire « T » sur la rous
libre du démarreur, avec ['encoche sur |'orifice de
calage (voir Photo 33). S"assurer que les repéres
& IN » et « EX » sur les pignons d'arbres & cames
soient paraliéle au plan de joint de la culasse et
tournés vers 'extérieur de la culasse (Photo 194).
Si ce n'est pas le cas, tourner le vilebrequin d'un
tour supplémentaire, toujours dans le sens des
aiguilles d'une montre et réaligner le repére de
calage « T n.

« Déposer |a vis en bout du tendeur automatique
de chaine de distribution. Récupérer sa rondelle
d'étanchéité (Photo 195, fleche).

Assemblage des arbires 3 cames sur Ia culasse.




PHOTO 195

* A l'aide de la clé spécifique (Honda référence
070MG-0010100) détendre jusqu'a butée le pous-
soir du tendeur (sens des aiguilles d'une montre)
puis immobiliser I'outil dans cette position.

Nota : Les pignons d'arbres & cames seront déposés s'ils
doivent étre remplacés ou si vous devez remplacer les
arbres a cames. Dans ce cas :

® Déposer la vis de fixation du pignon d’arbre & cames
d'admission et d'échappement visible.

® Tourner le vilebrequin de 360° afin d’amener la seconde
fixation de chaque pignon d'arbre & cames en position
haute.

* Dévisser la seconde fixation de chaque arbres & cames.
 Déposer le patin de guidage supérieur maintenu
par deux vis.

* Déposer le pignon d’arbre & cames. Suspendre la
chaine a I'aide d'un fil de fer afin qu'elle ne tombe pas
dans le bloc moteur.

e Déposer le patin de guidage supérieur maintenu
par deux vis (Photo 196, fleches).

ns le cadre

PHOTO 194

.

PHOTO 196

e Desserrer progressivement et en diagonale, les
vis de fixation de I'ensemble des chapeaux d'arbre
a cames. Procéder dans I'ordre inverse de la numé-
rotation sur la photo 197.

© Déposer les chapeaux d'arbre a cames, récupérer
les joints toriques servant a |'étanchéité au niveau
des puits de bougie et des passage d'air du sys-
téme « PAIR » (Photo 198, repére Jt).

® Récupérer les douilles de positionnement des
chapeaux (Photo 198, fléches).

 Déposer les arbres & cames équipés de leur pignon.
© Si nécessaire, retirer les poussoirs de soupape
ainsi que les pastilles d'épaisseur pour le réglage
du jeu aux soupapes.

Important : Repérer 'emplacement de chaque poussoir
ainsi que chaque pastille pour ne pas les intervertir au
remontage ce qui vous obligerait a un contréle et un
réglage du jeu aux soupapes.

Se reporter au tableau en téte de paragraphe pour
connaitre les valeurs de contréle.

| PHOTO 197

Remontage et

calage de la distribution E@E
Nota. Si les pignons d'arbres & cames ont été déposés,
commencer le remontage par ces derniers.

L'identification des arbres & cames est la suivante :
- L'arbre & cames d'admission est repéré « IN ».
- L'arbre & cames d'échappement est repéré « EX ».

PHOTO 198

Repere ‘EX’ |
Méthode d’identification des arbres 4 cames. J

—




res & cames.

Si les pignons d'arbres & cames ont &té déposé,
instalfer ces derniers comme suit :

- Positionner le pignen darbre a cames d'admis-
sion (repére de calage « IN » tourné vers |‘extérieur
avec les cames du cylindre n®1 {extérieur gauche)
dirigées a 10 heures (pignon face & vous).

LOBES DE CAMES DE OYLINDRE N°1

PIGNON DE CHAINE DE PIGNON DE CHAINE DE
DISTRIBUTION D'ARBRE DISTRIBUTION D'ARBREA
A CAMES D'ADMISSION CAMES D'ECHAPPEMENT

Monlage correcie des pignons d’entrainement sur
les arhres a cames.

- Mettre en place le pignon d'arbre & cames
d'échappement (repére de calage « EX » tourné
vers I'extérieur du mateur avec les cames du
cylindre n° t a 2 heures (pignon face 4 vous).

« Serrer les fixations de pignon d'arbres & cames
au couple de serrage prescrit (2,0 m.daN) aprés
avoir déposé un produit frein filet sur leur partie
filetée,

Procéder ensuite au remontage et calage de fa dis-
tribution comme suit :

* Tout en maintenant la chaine de distribution,
tourner le vilebrequin afin d'amener le repére
« T » de la roue libre du démarreur au regard de
san repére fixe {voir photo 33).

* Enduire les paliers des arbres 3 cames d'huile &
base de bisulfure de molybdéne.

* Tendre fe brin de chaine coté échappement puis
installer Farbre 4 cames d'échappement avec son
repére « EX » dirigé vers ['extérieur de la culasse
et les traits de ce repére paralléle au plan de joint
supérieur de [a culasse {voir photo 194).

* Installer ensuite i'arbre & cames d'admission
avec son repére « IN » dirigé vers 'extérieur de la
culasse et les traits de ce repére paralléle au plan
de joint supérieur de |a culasse (voir photo 194).

* Contrdler que le repére fixe sur Ia roue libre du
démarreur soit en regard de son repére fixe et que
les repéres « IN » et « EX » des arbres & cames
d'admission et d'échappement soient dirigés vers
Yextérieur de la culasse et paralléle au plan de
foint supérieur de la culasse. Dans [e cas contraire,
recommencer la2 procédure de calage de fa distri-
bution.

* Installer les douifles de centrage sur les cha-
peaux d'arbres 3 cames (voir phato 198).
* Huiler les joints toriques neufs d'étanchéité au

niveau des puits de bougie et les poser dans leur
gorge respective {voir photo 198},

* Enduire les chapeaux des arbres & cames d'huile
a base de bisulfure de molybdéne.

* Mettre en place les chapeaux d'arbres 3 cames :
Nota : Noler 'emplacement correct de chague chapeau
gréce & leur repére d'identification

REPERES D'IDENTIFICATION

Identification des paliers d'arbres 3 cames,

~ Chapeav {simple) d'arbres a cames cité droit ; sans
repére.

- Chapeau (double) d'arbres & cames cenlral ; repére
«fx

- Chapeau (double) d’arbres & cames cGté gauche :
repére « L »,

+ Huiler la partie filetée ainsi que la surface sous
téte venant au contact des chapeaux de toutes les
vis d'assemblage.

Réparation moteur danib_cam_@

= Présenter toutes les vis en sachant que les huit
vis centrales (Photo 197, repéres de 1 & 8) sont
équipées de rondelles joints qui devront &tre
neuves.

« En commengant par les quatre vis centrales (N®1
— 2 — 7 et 8} serrer progressivement et en ¢roix
{voir repére gravé prés de chaque vis et photo
173} les 20 vis jusqu‘au contact entre les chapeaux
et les paliers.

= Towjours dans le méme ordre, serrer les vis au
couple prescrit de 1,2 m.daN.

» Installer le guide chaine supérieur et serrer ses
deux vis de fixation au couple de 1,2 m.daN {voir
photo 186). )

* Retirer I'outil de biocage du tendeur de chaine
de distribution.

* Installer une rondelle d'étanchéité neuve sur la
vis obturateur du tendeur de chaine de distribution
puis serrer cette vis (voir photo 195).

* Contrdler & nouveau le calage de la distribution.
Si ce dernier n'est pas correct, recommencer entié-
rement fa procédure.

* Repaoser le cache arbre & cames.

+ Mattre en place le bouchon obturateur en bout de
vilebrequin coté droit sur le couvercle d'embrayage.
Remplacer e joint torique de ce couverde si son
état le nécessite. [l est préférable d'huiler légére-
ment ce joint avant de mettre en place Fobturateur.




@ << Réparation moteur déposé
Réparation

La dépose du moteur est nécessaire en €as
d'interventions sur ;

- La culasse

- Le carter moteur

- Le vilehrequin - les bielles et le balancier d'équ-
librage.

Nota : Si la dépose du metewr se fait en vue d'ouwir e
bloc moleur, if est préférabls o2 déposer Fembrayags, i
pignon e transmission primaire &l le rofor d'alternateur,
moteur encore en place sur fa moto,

Opérations préliminaires @@@
Effectuer les opérations suivantes déja décrites
dans les chapitres précédents aprés avoir déposé
la batterie, & savoir :

« Vidanget le fiquide de refroidissement.

» Déposer les composants suivants :

- Tubes d'échappement.

- Vase d'expansion de radiateur.

- Boitier du filtre d'air.

« Débrancher le connecteur noir & 3 broches de
I'alternateur et dégager son cablage.

« Détendre au maximum la chaine de transmission
secondaire.

» Déposer |a vis de bridage et le bras de sélectian.
« Débrancher le connecteur noir a 6 broches du
faisceau électrigue secondaire moteur.

« Déposer |'écrou de home et le cable d'alimentation
du démarreur. Déposer Te cihle de masse fixé par
une des vis de fixation du démarreur.

« Desserrer 1a vis de colfier de serrage de la durit
de dérivation et débrancher celle-ci de la pompe &
eau.

« Desserrer la vis de collier de serrage de la durit
inférieure du radiateur et débrancher celle-ci.

« Desserrer [a vis de collier de serrage de fa durit
d'eau au niveau de la culasse et débrancher celte-
¢i de son raccord rigide.

moteur déposé >>

Honda « CBTOOOR »

>> DEPOSE DUMOTEUR i

» Déposer le cylindre récepteur d'embrayage puis
extraire la tige de débrayage de Varbre primaire de
boite.

= Déposer les vis et Je couvercle du pignen de sor-
tie de boite de vitesses.

» Déposer Ja plaque anti-bris de chaine, récupérer
les douilles de positionnement du couvercle.

= béposer de |'arbre secondaire de hoite de vitesses
la vis, 1a rondelle et le pignon de sortie de boite.

« Debrancher du cache arbres & cames les durits
des clapets anti-retour du systéme « PAIR »,

« Débrancher du cache arbres & cames la durit de
reniflard de vapeur d'huile du carter moteur.

» Déposer les antiparasites des bougies N° 1 et N° 2.
+ Déposer les vis de fixation du support de
bobines d'allumage.

» Déposer les antiparasites des bougies N° 3 et N° 4.
» Déposer les vis et rondelles de support d'axe de
bras osciilant.

« Déposer la vis de pivot du bras oscillant, puis
déposer e support de pivot gauche,

« Dépaser fa vis de fixation inférieure du radiateur
et dégager le fil de |"avertisseur sonore de son
guide dans le déflecteur de radiateur

Dépose du moteur @@@

Une fois les opérations préliminaires effectuges,
procéder comme suit |

« Soutenir le moteur 3 |"aide d'un cric ou de tout
autre support réglable.

» Déposer les vis et bagues de support moteur
avant {Photo 199).

» Déposer les écraus, rondelles et vis de platine de
suppart moteur avant {Fhoto 199).

= Déposer Fécrou et I'entretoise de support arriere
inférieur du moteur (Photo 200},

» Déposer les écrous de platine support moteur
arriére inférieure et a platine (Photo 201).

Installation du moteur dans le cadre.
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Bagues

PHOTO 200

PHOTO 201

* Déposer la vis de support moteur arriere inférieur.

* Dépaser les vis de platine support moteur arriére
inférleure, la platine et les douilles de positionne-
ment.

* Déposer ['écrou de support moteur arriére supé-
rieur et la bague (Photo 202).

* Déposer les écrous de platine support moteur
arriére supérieure et la platine,

@ Deposer la vis de support moteur arriére supé-
rieur {Photo 203).

PHOTD 263

* Déposer les vis de platine support mateur arriére
supérieure et la platine.
* Déposer fe moteur du cadre.

Repose

du moteur dans le cadre @@@

« Nater le sens des vis et bagues de support du
motaur.

» La hauteur du cric que Von installe sous le
meteur, doit étre constamment ajustée pour soula-
ger les contraintes exercées sur les différentes
fixations.

* S'assurer du cheminement correct des fils et des
cables.

* Présenter le moteur dans le cadre avec précau-
tion.

* Reposer la platine support moteur arriére supé-
rieure gauche et les vis de platine,

* Reposer la vis de support moteur arriére sups-
rieure par la gauche,

* Reposer [a platine support moteur arriére supé-
rieure droite et les écrous.

» Disposer Fentretoise entre e moteur et la platine
support moteur arridre supérieure droite.

* Reposer I'écrou de support moteur arriére supé-
rieur.

* Reposer dans le cadre les douilles de positionne-
ment de la platine support moteur arriére infé-
riere.

* Repaser |a plstine support moteur inférieure
gauche,

* Reposer les vis de platine support moteur arriére
inférieure.

* Reposer la vis de support moteur arriére infé-
rieure par la gauche.

= Disposer F'entretoise entre fe moteur et la platine
support moteur arriére inférieure droite,

* Reposer les écrous de platine support moteur
arrigre inférieure,

* Reposer les vis, rondelles et écrous de platine de
support moteur avant.

» Reposer les vis et douilies de support moteur
avant.

* Repaser la vis de fixation inférieure du radiateur
et accrocher de fil de I'avertisseur sonare & son
guide dans le déflecteur de radiateur.

* Serrer au couple prescrit et dans |"ordre suivant
- Les écrous de platine support moteur arriére infé-
rieure : 4,9 m.dai.

- Les écrous de platine support moteur arriére
supérieure ; 4,3 m.daN.

- Les écrous de platine support moteur avant :
4,9 m.daN.

- L'écrou de support moteur arriére inférieur :
5.9 m.daN.

- L'écrou de support moteur arrigre supérieur ;
5,9 m.daN.

- Les vis de support moteur avant ; 5,9 m.dai,

* Présenter le support d'axe de hras oscillant sur
le cadre et aligner fes trous des vis.

= Reposer fes vis du support, les rondelles et I'axe
du bras,

Reposer les autres élémants en procédant a
I'inverse des opérations de dépose en vous réfé-
rant aux paragraphes des différents chapitres pré-
cédents.

>> CULASSE - SOUPAPES - TENDEURS
ET CHAINES DE DISTRIBUTION




cuLasse #F1¥]

Dépose de la culasse :

Une fois le moteur déposé, procéder comme suit :

» Déposer les arbres & cames (voir chapitre précé-
dent}.

« incliner le moteur et vidanger le liguide de
refroidissernent de 1a culasse et des cylindres.

« Déposer le tendeur de chaine de distribution
maintent par deux vis de fixation équipées de ron-
delles d'étanchéité (Photo 204).

« Déposer fes deux vis de 6 mm monté sur
I"extérieur ¢dté puits de chaine de distribution
{Photo 205, repéres A).

» Déposer les dix vis de fixation (2 9 mm) de fa
culasse équipées de rondelles (Pheto 205,
flaches).

* Déposer la culasse.

» Récupérer le joint de culasse ainsi que les deux
douilles de centrage (Photo 206, repére D).

PHOTO 204

Installation de la culasse

Aprés avoir nettoyé les plans de joint de la culasse
et du hloc-mateur de toute trace de joint, procédes
comme stit :

Nota : i fa canalisation de raccordement 2 fa durit de
iquide de refroidissement sur fa culasse & été déposée,
équipé cetle dermiére d'un joint torique neuf avant de
Pinstaller. Eite est fixéz A la culasse & I'side d'une vis de
fixation serrée & un couple de serrage standard,

PHOTO 205

PHOTO 206




* Mettre en place les deux douilles de centrage
ainsi que le nouveau joint de culasse {une seule
passibilité de montage),

= Présenter la culasse sur le bioc-moteur. -

* Enduire les filets et la face d'appui des vis et
rondelles de 9 mm d’une solution d’huite au bisul-
fure de molybdéne, puis les reposer,

* Serrer en 2 ou 3 passes croisées les vis de 9 mm
au couple de : 5,1 m.daN.

* Reposer les deux vis & embase de 6 mm, ces der-
nigres se serrent a un couple de serrage standard.
* Installer le tendeur de chaine de distribution main-
teny rétracté a l'aide de {'outil 070MG-0010100. Le
joint d'étanchéité du tendeur devra &tre neuf,
Présenter le tendeur avac son joint, mettre sas vis de
fixation que I'on serrera & un couple de serrage stan-
dard. |'outil de maintier du poussoir de tandeur sera
retiré une fois les arbres & cames en place et [e
calage de la distribution effectué (voir au chapitre
précédent le paragraphe traitant des arbres 4 cames).

soupapes [F|&1#](5

Généralités :

Le démontage des soupapes ne pose pas de pro-
bleme particulier en utilisant le compresseur de
ressort Honda ou un outil approprié du commerce.
Ranger soigneusement toutes les piéces.

b) Pgints particuliers :

- Guides de soupapes : Pour le remplacement
des guides de soupapes, la culasse doit étre chauf-
fée uniformément entre 100 ot 150°C.

- Les guides de soupapes doivent ressortir de 16,0
a 16,3 mm & 'admission et & 'échappement.

GUIDES DE SOUPAPE

Bétermination de la cote d*assemblage

des quides de soupapes.

- Les ressorts de soupape ont up sens de mon-
tage, les spires les plus serrées sont tournées vers
la chambre de combustion,

- Les joints de queues de soupape sont différents
entre I'admission et I'échappement {voir dessin
d'assemblage de la culasse).

CulASSE

(wdmizsicn)
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SCUPAPE DPECHAPPEMENT
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T RESSOAT DE SOUPAPE

Assemblage des soupapes sur la culasse.

FOUSSOIA DE S0UPAPE

SIEGE DE RESSORT S— CALE

JOINT DE QUEUE

JOINT DE QUEGE
{échappamant)

SOUPAPE D'ADMISSION

Réparation moteur déposé -» °

TENDEUR ET PATINS ET

CHAINE DE DISTRIBUTION &) F][X]
Dépose repose du tendeur de chaine ;
* Mettre fe moteur en position de calage de distri-
bution,

* Dévisser le bouchon sbturateur e bout du ten-
deur (vair photo 195).

* Rétracter au maximum I"axe du poussoir de ten-
deur puis Iimmabiliser & 1"aide de I'outil de blo-
cage Honda (Référence 07ZMG-MCA400).

* Deposer les deux vis de fixation du tendeur
(Photo 204, fleches). Dépaser fe tendeur et récy-
pérer le joint d'étanchéité qui sera remplacé par
un reuf au remontage,

Au montage du tendeur :

* Assurez-vous que la tige du tendeur est bien
comprimée au maximum.

Nota : Faute d'outil pour comprimer le tendsur, visser fa
vis cenirale clu tendeur et le maintenir ainsi jusqu'a ce
que vous ayez semé les vis de fixation au tendeur (chaine
de disiribution déja montée sur les arbres 4 cames)
{Phato 207)).

* Installer un nouveau joint d’étanchéité entre ten-
deur et bloc motedr, Installer le tendeur (une seule
possibilité de montage du & I'excentrage de ses
deux vis de fixation et 'arifice du gicleur d'huile.

* Mettre en place les vis de fixation, Serrer ces vis
de fixation & un couple de serrage standard.

+ Contrdler le calage de la distribution puis rela-
cher le tendeur de chatne de distribution.

* Remettre en place la vis obturatrice en bout du
tendeur sans oublier son joint d'étanchéité,

Dépose - repose des patins et de la
chaine de distribution

(Phote 210y &K

Notas : Ie patin de quidage supérieur est déposé avant fes
artres & cames voir au chapitre correspondant).

Le patin du tendeur ainsi que le palin de guicage avant sont
accessibiles aprés dépose du couvercle dembrayage ef de f2
roue fibre du démarreur, ainsi que 2 culasse.

Pracéder ensuite comme suit :

* Dévisser la vis pivot du patin de tendeur de
chaine de distribution. Récupérer sa rendelle
d'appui (Photo 208).

* Dévisser ensuite la vis de fixation du quide avant
de chaine de distribution {Phote 209), Récupérer la
vis, 52 rondelle d'appui, fe patin avec sa bague pivot.

PHOTO 207

PHROTO 208

PHOTO 210




@we

* Déposer Ja chaine de distribution puis extraire de
la queue de vilebreguin son pignon d'entraine-
ment monté sur cannelures (Photo 211}.

A la repose, procéder a l'inverse des opérations de
dépose en respectant les points suivants :

- Le pignon d'entrainement n'a quun sens et une
seule possibilité de montage di au fait de ses deux
cannelures de détrompage (voir photo 211, fléche).
- Installer ensuite Ia chaine sur son pignon.

- Mettre en place le guide avant. Sans cublier
bague (épaulement contre le bloc moteur et la
rondelle plate sous la téte de vis. La vis de fixation
se serre & 1,2 m.daN aprés avoir mis un produit
frein filet sur la partie filetée de a vis.

- La fixation du patin de tendeur est elle serrée a
1,0 m.daN, avec aussi du frein filet sur son filetage.

>» CARTER MOTEUR

PHOTO 211

Ouverture

du carter moteur : @@@
L'ouverture du carter moteur donne accés aux
piéces suivantes :

- Vilebrequin, bielles et pistons

- Balancier d'éguilibrage

Louverture du carter moteur nécessite d'effectuer
toutes les déposes décrites précédemment, a
5avpir

- Refroidisseur d'huile.

- La pompe & eau.

- Le couvercle avec le stator d'alternateur.

- Les pignons d'entrainement du démarreur, le
démarreur

- Le rotor d'alternateur.

- L'embrayage et la courenne primaire, I'axe de
séfection et la roue libre de démarrage.

- La hoite de vitesses a cassette.

- La chaine de distribution.

- L'entrainement de la pompe & huile,

- La commande de sélection des vitesses et le
doigt de verrouiltage.

- Les arbres 4 cames.

- Le tendeur de distribution.

- Le carter d'huile, fa pompe & huile et le mana-
contact de pression d'huile.

- La culasse {opération possible une fois le moteur
déposé).

Procéder ensuite a 'ouverture du carter moteur
comme suit :

* Sur la partie supérieure du bloc moteur, déposer
les fixations suivantes (Photo 212):

- Les vis de 7 mm {six) en deux ou trois passes.

- Les vis de 8 mm {cing) en deux ou trois passes,
Nota : Ia vis avant gauche regoit une rondelfe
d'élanchéité en cuivre (Photo 212, repére A).

= Renverser le moteur puis dévisser les fixations
suivantes {Photo 213} :

« Les six vis de @ 7 mm puis la vis de & 8 mm {*}
en deux ou trois passes croisées.

- Les dix vis de paliers de vilebrequin de @ 9 mm
en deux ou trois passes. Ces vis seront remplacées
par des neuves au remontage.

PHOTO 212

Ouvesrture du carter molteur,




 Séparer le demi-carter inférieer du demi-carter
supérieur.

« Déposer [es trois douilles (D) de positionnement
at les deux gicleurs d'huile {G) (Photo 214),

» Eliminer toute trace de péte & joint du plan de
joint du carter.

PHOTD 214

Remplacement

des demi carters moteur @@E
Les éléments suivant ne sont pas fournis avec les
nouveaux carters et doivent donc &tre repris sur
les anciens :

- Le contactewr de point mort : couple de serrage
1,2 m.daN,

- Le manocontact de pression d'huile : 2,0 m.daN
{avec produit d'étanchéité sur le filetage).

- La douille filetée de montage du filtre 3 huile.
Cette derniére se remontage avec une longueur en
place (14,4 & 15,4 mm) voir le paragraphe trai-
tant du filtre d*huile au chapitre « Entretien ».

PHOTOD 213

BOSSAGE DE
FILTRE A HUILE

14,4 -154 mm
Cote de mise en place du support de fittre 3 huile.

- Les coussinets du vilebrequin en suivant les indi-
cations données au paragraphe carrespondant.

- Les gicleurs d'huile.

- Le hublot de controle de niveau d’huile moteur.

Assemblage

du carter moteur @@@

* Assuraz-vous que le vilebrequin soit correcte-
ment installé dans le demi carter supérieur.

* Assurez-vous que le balancier d'équilibrage soit
parfaitement calé par rapport au vilebrequin (voir
en fin du présent chapitre le calage du bafancier
d'équilibrage).

* Controler que les plans de joint de deux demi-
carters saient propres et dégraisses.

» Appliquer une couche de pate & joint sur lgs sur-
faces de contact des demi carters, en vous aidant

Réparation moteur déposé > @

du dessin ci-ioint. Ne pas mettre de pate a joint au
niveau des gicleurs d'huile ainsi que des paliers de
vilebrequin.

A I'assemblage du cart?r moteur mettre de la piite

& juint sur les surfaces ombrées.

« Installer e roulement d'arbre primaire de boite
de vitesses en alignant la goupille mécanindus sur
sa périphérie avec I'alésage prévu & son effet sur
te demi carter supérieur.

* [nstalfer [e joint a [évre de Ia tige de poussée de
[‘'embrayage. Il est préférable que ce joint soit
neuf.

* Contriler les présences des trois douilles de
centrage (voir photo 214, repéres D), ainsi que
des deux giclevrs d'huile (voir photo 214,
repéres G) {le méplat de la partie inférieure des
gideurs s'aligne avec celui de son logement sur le
demi carter (Photo 215)).

« Caler le vilebrequin et te balancier d'équilibrage
comme suit afin d"assembler le carter moteur :

- Débloquer fa vis de bridage de I'axe d'équilibrage
{Photo 216, repére B).

- Grace 4 la fente en bout d"axe de balancier, tour-
ner ce dernier afin de diriger le coup de pointeau

_Aligner

PHOTO 215

PHOTO 216

(Photo 216, repére £} vers le bas {ceci & pour but
de maximiser ie jeu entredent entre le baiancier et
le vilebrequin).

Imporiant : Le réglage du balancier sera finalisé une fols
fe moleur en place dans le cadre prés & étre démans.

- Déposer la vis obturatrice (Photo 217, fléche),
récupérer sa rondelle d'étanchéité.

- Par Forifice de la vis obturateur, immobiliser e
balancier d'équilibrage, & |'aide de la vis painteau
{Honda référence 50004-MMS-00) & M6 x 18 mm.
te pointeau de la vis dait se loger correctement
dans le pergage sur [a masse du balancier.

VIS SPECIALE

/f MASSE D'EQUILIBRAGE

Méthode de hlocage du balancier d'équitibrage, a
I"aide d’une vis pointeas pour I'assemblage du
carter moteur.




- Positionner le vilebrequin dans le carter supérieur
de maniére que le piston du cylindre n®1 se trouve
au paint mort haut (PMH).

- Tourner légérement le vilebrequin dans le sens
des aiguilles d’une mantre de fagan & aligner le
centre du 5™ créneau {en partant du créneau
doubte) avec la painie de la fleche moulé sur le
demi-carter supérieur.

REPERE "A*

Catage du vilebirequin par rappert a son balancier
d'équillbrage pour Passemblage du carter motetr,

» Refermer le carter moteur avec le demi carter
inférieur. Ne pas forcer. Si les demi-carters ne
s'assemblent pas correctement, rechercher en la
cause.

Nota : En ajustant jes demi-carters, fe vilebrequin doit se
deplacer légérement dans le sens antihoraire en enga-
geant les dents du pignon de balancler d'équilibrage.

* Vérifier & nouveau le calage du balandier :

- Remonter provisoirement la roue libre du démar-
reur afin de contrdler si le trait du repére « T »
{PMH du cylindre n®1) est parfaitement en regard
de la fiache moulée sur le demi-carter supérieur.
Ou, sans remonter 1a roue libre de démarreur, gque
1a 5% cannelure en hout du vilebrequin soit cen-
trée sur la flache moulée sur le demi-carter supé-
rieur, le pisten du cylindre n°®1 se trouvant au
PMH.

- §i le vilebrequin n'est pas parfaitement afigné,
procéder a la dépose du demi carter inférieur puis
caler & nouveau le balancier et le vilebreguin
comme décrit ci-avant.

- 1e calage etant correct, déposer Ja vis de blocage
¢u balancier d'équilibrage puis installer la vis
obturatrice équipée d'une rondelle joint neuve
{Photo 218). Serrer cette vis & un couple de ser-
rage standard.

@ << Réparation_moteur déposé

REPERE "A"
Contrdle final du calage halancier d’équilibrage
vilebrequin.

PHOTO 218

* Installer ensuite toutes les vis d'assemblage sur
le demi-carter inférieur comme sult:

1- Commencer le serrage par les vis des paliers de
vilebrequin (les 10 vis de & 9 mm dans l'ordre
indiqué dans [e dessin cijoint). En commengant
par les vis centrales, progressivement et en croix
(en deux ou trois passes), serrer ces vis a
2,0 m.daN. Finir le serrage par un serrage angu-
laire de 150° toujours dans le méme ardre de
serrage.

[ I

Ordre de serr ge des vis de paliers de vilebrequin.

Notas : - Serrer fes vis de @ § mm comme indiqué sur fe
dessin ci-joint en utilisant ia méthode décnite ci-avant.

- Ne pas réutiliser les anciennes vis car efles ne permet-
trafent pas d'oblenir la tenslon axiale désirée.

- Les vis de @ 9 mm neuves sont enduites d'un addilif &
Phuile pour assurer la stablfité de fa tension axiale. Ne pas
éliminer 'additif de ces vis

2- Serrer ensuite la vis de @ 8 mm {voir phote
213 {*)) au couple prescrit de 2,4 m.daN.

3- Les vis de @ 7 mm (voir dessin) sont elles ser-
rées a 1,8 m.daN. Commencer le serrage par les
vis centrales du carter pour finir par celles instal-
lées sur l'extérieur du carter moteur.

» Retourner le bloc moteur.

* Positionner les vis de & 7 et 8 mm {voir photo
212):

- L& vis repérée par un triangle moulé sur le demi-
carter (vis avant gauche) est équipée d'une ron-
delle d'étanchéité qui devra étre neuve,

- La vis de 8 mm se serre elle a 2,4 m.daN.

- Las vis de 7 mm seront serrées a 1,8 m.daN.

« Vérifier que le vilebrequin et les arbres de boite
de vitesses tournent librement.

s Mettre en place le contacteur de point mort
{Photo 219), I'équipé d'une rondelle joint neuve
puis le serrer a 1,2 m.daN.

« Enduire de pate a joint en faissant I'extrémité de
sa partie fifetée {sur 33 4 mm de leng) sans péte,
le manocontact de pression d’huile (voir phota
132). Le serrer 4 1,2 m.daN.

¢ Finir I'assemblage des différents éléments
camme décrit dans les chapitres précédents.
Important ; Une fois le moteur monié dans le cadre et
prét & étre mis en roule, régler le jeu entredent entre Ie
balancier d’équilibrage et Je vilehrequin comme indiqué
plus foin au paragraphe iraitant du balancier.

PHOTO 219




extrémité de
} sans pate,
{voir photo
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DEPOSE - REPosE [£]F]
Dépose du vilebrequin et des

ensembles bielle/piston : EE‘@
Nota : Il n’est pas nécessaire d'extraire les bielfes pour ddpo-
sef le vilebrequin. De méme, fa dépose d'une ou plusieurs
bieties, ne nécessite pas ia dépose du vilebrequin,

Aprés ouveriure du carter moteur, fe vilebrequin se
dépose aprés avoir Oté les chapeaux des bielles
(Photo 220).

» Repérer I'emplacement et le sens de montage de
chaque chapeau de bielle avant d'ater ces vis de

fixation puis de fes déposer.

» Déposer le vilehrequin.

« Afin de protéger les cytindres en aluminium,
entourrer la biefle d'un chiffon pour ne pas rayer
les cylindres.

* En vous aidant d'un manche de marteau, extraire le
ou les ensembles bielle/piston en poussant coié bielle
{Photo 221). Repérer ¥emplacement de chaque
bielte en les numérotant sur la téte de piston 2 la
craie.

51 nécessaire, désaccoupler le piston de sa bielle
comme Suit :

PHOTO 220

PHOTO 22t

PHOTO 222

« A l'aide d'un tournevis ou de pinces & bec
pointy, extraire un des deux clips de maintien de
I"axe de piston (Photo 222, fléche).

= Dégager I'axe de piston puis le piston,

* Sortir au besoin les segments en &cartant avec
précaution leurs becs avec les doigts. Commencer
par le segment supérieur en le sortant par le haut
(cté calotte de piston).

Assemblage hielle/piston : ] F]

* Enduire d'huile 4 base de bisulfure de molyb-
déne les pieds et t8te de bialle, ainsi que I'axe ot fe
legement de i'axe sur le piston.

* Présenter le piston sur la bielle correspondante. Le
repére « IN » gravé sur la calotte du piston doit &tre
aligné avec 'ergot de calage du demi coussinet
monté sur la téte de bielle {(Photo 223, fléches).

* Installer I'axe de piston. Mettre en place un dlip
de maintien d'axe de piston neuf. Assurez-vous
que ce dernier soit bien installé dans sa gorge. Les
coupes du clip ne doivent pas correspondre avec
I'encoche servant & extraire le clip.

BIELLE REPERE "IN

E PISTCN

PHOTE 223

Installation et tiercage

des segments sur le piston : E’]@

* Avant d'installer des segments neufs sur ie pis-
ton, vérifier le diamétre de ce dernier ainsi que
I'alésage de son cylindre. Il existe en rechange des
pistons ainsi que des jeux de segments en céte de
réparation avec + 0,25 mm au diamétre,

* Remonter les segments dans les gorges du pis-
ton en prenant les précautions suivantes :

- Le repére « R » ou « BN » proche d'une extrémité
des segments supérieurs et intermédiaires doit étre
dirigé vers le haut. A défaut de repére, c'est surtout
le segment intermédiaire qu'il faut monter dans le
bon sens car i est conique (voir le dessin},
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Tiergage et identification des différents seqments.

- Le segment racleur s'installe comime suit :

A - Mettre en place 'expandeur dans sa gorge.

B - installer les deux rails de part et d'autre de
I'expandeur.

+ Procéder au tiercage des segments, a savoir
(voir le dessin) :

- Tierage a 120° de la coupe des segments supé-
rieur, intermédiaire et 'expandeur du segment
racleur,

- Décalage de 120° de la coupe des rails supérieur
et inférieur du segment racleur par rapport a 1z
coupe de I'expandeur.

Montage des ensembles
bielles - pistons dans le bloe moteur

et sur le vilebrequin rararalen

* Entourer [a bielle d'un chiffon propre pour ne
pas marquer son cylindre.

* Assurez-vous que la téte de bielle ainsi que son
chapeau soit bien équipé de leur coussinet et
monté correctement (encoche sur bielle et cha-
peau correspondant avec celle des coussinets
(Photo 224, flache))

»

époseée

* Lubrifier Jes coussinets avec une huile 3 hase de
bisulfure de molybdéne ainsi que le cylindre cor-
respondant.

« Lubrifier les cylindres a I'aide d'huile moteur
propre.

« Comprimer les segmants sur le piston a [‘aide
d'un collier & segment du commerce.

* Présenter I'ensemble bielle/pistan {sans son cha-
peau) par le haut du cylindre. Le repére « IN » sur
la caloite du piston va en direction de Fadmission,
* Plaquer correctement le collier 4 segment sur le
bloc moteur puis 3 Faide du manche d'un mar-

PHOYO 224

teau, enfoncer le pision dans son cylindre (Phota
225). 5i le vilebrequin est en place, assurez-vous
que le pied de bielle sinsialle correctement sur
s0A maneton.

= Vilebrequin en place, installer fe chapeau de
bielle. Aligner les douilles de positionnement du
chapeau de bielle sur ses alésages sur fa bielle
{Photo 226).

« Installer les vis de fixation des chapeaux de
bielle. Huiler leur partie filetée ainsi que la partie
inférieure de |a téte de vis. Serer ces vis en deux
ou trois passes au couple de 2,0 .daN puis finir
par un serrage angufaire a 90°,

* Végifier que les bielles tournent librement.

PHGTO 226

Repose du vilebrequin si
seul [e vilebrequin est déposé @@
* Lubrifier les coussinets de vilebrequin du demi
carter supérieur ainsi que ceux des bielles et de
leur chapeau.

¢ Remettre en place le vilebrequin dans le demi
carter supérieur €n prenant soin de ne pas endom-
mager les coussinets et en orientant cosrectement
les bielles.

* Remonter les chapeaux de bietles sur |a bielle
comrespondante comme décrit dans fe paragraphe
précédent.

« Vérifier que les bielles ainsi que le vilebreguin
tournent librement.

* Assurez-vous du bon calage du balancier
d'équilibrage {voire plus loin dans le méme cha-
pitre).

CONTROLE DES BIELLES F]F]

Jeu latéral aux tétes de bielles

Avant la dépose du vilebrequin, et donc le démon-
tage des chapeaux de bielles, il est possible de

contrdler ce jeu latéral avec des cales d'épaisseur.
Se reporter au tableau ci avant pour connaitre le
jeu.

Jeu aux demi-coussinets de hielles

- Eliminer [huile sur le maneton de biefle ainsi gue
sur las coussinets.

- Pour détermirer le jeu diamétral, on intercale un
cordon en plastique {Plastigage) et, aprés serrage
du chapeau de bielle, on mesure la largeur
d'écrasement du cordon pour connaitre le jew.

- Le chapeau de bielle doit &tre monté dans e bon
sens {faire correspondre les inscriptions) et ies
deux vis doivent &tre serrées au couple en prenant
soin de ne pas faire tourner [a bielle. Amener le
couple de serrage a 2,6 m.daN en plusieurs
passes puis effectuer un serrage angulaire complé-
mentaire de 90°,

- H faut se reporter au tableau ci avant pour
connaitre le jeu standard. Si ce jeu dépasse la
[imite, mesurer au palmer le diamétre des mane-
tons du vilebrequin. Si les manetons sont en
dehors des cotes données dans le tableau ci-aprés,
il faut changer le vilebrequin car if n'est pas recti-
fiable. Au cas ol les manetons ne seraient pas
hors cote, le jeu excessif peut avoir pour origine
une usure des demi-coussinets, Dans ce cas, il suf-
fit de les remplacer pour retrouver le jeu correct en
tenant compte des inscriptions du vilebrequin et
des bielles.

Choix des demicoussinets

de bielles [&]&1&] (K]

Nota. En cas de remplacement de bielle ou du vilebre-
quin, if est indispensable de monter des demi-coussinefs
neufs adaptés aux codes marqués sur chacune des
pléces.

- Les bielles portent, sur Fun de leurs flancs au
niveau de leur chapeau, un chiffre de 1 a 3 qui
permet de chaisir les dami-coussinets {(Photo 227,
fleche).

- Les masses du vilebrequin sont marquées de
chiffres et de lettres. Ce sont les lettres A—B ou C,
se rapportant pour chacune d'elles au maneton
correspondant de la gauche a la droite, qui ren-
trent dans la méthode de choix des demi coussi-
nets (Photo 228, repéres M).
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PHOYO 228

- Il existe 5 catégories de demi-coussinets de hielles d'épaisseur différente pour répondre 3 tous les cas
possibies de montage pour obtenir un jeu normal. Ces demi-coussinets sont repérés par une touche de
pelature sur leur tranche.

- Au remontage des coussinets, assurez-vous que le cran sur la partie externe du coussinet se lage correc-
tement dans la gorge prévue & son effet sur la téte de bielle ou sur fe chapeau de bielle.

Maneton du Repére A Repére B Repére C
N ) vilebrequin | g536,497 3 036,491 3 936,485 2
Téte de bielle 6,503 mm 36,497 mm 6,491 mm
Repére 1 ?9%%2?2; Jaune Vert Marron
Repére 2 36935%'3‘15{;’ Vert Marron Noir
Repére 3 3@935%'315; Marron Noir Bleu

Réparation moteur déposé - e

Tableau des coussinets de hielles en fonction de leur épaissenr

Référence Code et couleur Epaisseur

13214-MEL-003 Bleu
13215-MEL003 Noir Plus épais
13216-MEL-003 Marron K
13217-MEL-003 Vert Moins épais
13218-MEL-003 Jaune

CONTROLES REMPLACEMENT DES COUSSIMETS

?U V'LE?!“EQU'N 33 pu viLeereauin #|F1FIRI

aux ron

- La méthode de contrdle du faux rond du vilebre-
quin nécessite un marbre, un "vé" et un compara-
teur sur pied. Au-deld de 2 [imite de 0,05 mm, le
vilebrequin doit &tre remplacé car if n'est pas recti-

fiable.

Jeu aux coussinets du vilebreguin

- Eliminer I'huile sur les tourillons du vilebrequin
ainsi que sur les coussinets.

- Pour détereniner le jeu diamétral, on intercale un
cordon en plastique (Plastigage) au niveau des
teurillons du vilehrequin et, aprés serrage du car-
ter moteur, on mesure |a largeur d'écrasement du
cordon pour cannaire [e jeu.

- Les vis de paliers de vilebrequin doivent &tre ser-
rées progressivement et en croix en partant des vis
centrales jusqu'a cbtenir un cauple de serrage de
2,0 m.daN. Finir par un serrage angulaire de
150°.

Aftention de ne pas faire lourner fe vilebrequin durant
cetle manipulation. Dans le cas confraire, if vous faut
recommencer fa manipulation.

- Il faut se reporter au tableau ¢i avant pour
connaitre le jeu standard. Si ce jet dépasse la
limite, mesurer au palmer le diamétre fes tourillons
du vilebrequin. Si les tourillons sont en dehors des
cotes données dans le tableau ci-aprés, il faut
changer le vilebrequin car if n'est pas rectifiable.
Au cas ol les tourillons ne seraient pas fors cote,
le jeu excessif peut avoir pour origine une usure
des demi-coussinets. Dans ce cas, il suffit de les
remplacer pour retrouver le jeu correct en tenant
compte des inscriptions du vilebrequin et du carter
moteur.

Dépose des coussinets

Nota. Dés lors que le vifebrequin ou tg carter moteur est
remplacé, if faut obligatoirement monter des coussinets
de vilebrequin neufs adaptés aux codes marqués sur cha-
cune des pidces.

Choix des coussinets du vilebrequin

- La masse gauche du vilebrequin porte une série
de chiffres 1, 2 ou 3 se rapportant aux tourilions
de fa gauche vers Ja droite (photo 228, repéres
T). Si ces chiffres sont peu visibles, mesurer fes
tourillons & |'aide d'un palmer.

- Egalement, le demi carter supérieur coté gauche,
porte une lettre A - B ou C qui permet de déterminer
le montage correct des coussinets (Photo 229},

- A l'aide de ces deux informations, déterminer les
coussinets a utiliser pour obtenir le jeu diamétral
correct,

- Comme pour Jes bielles, il existe plusieurs caté-
gories de coussinets de vilebrequin d'épaisseur dif-
férente. Iis sont repérés par une touche de pein-
ture sur leur tranche.

PHOTO 22%




Mr déposé

A - Choix des coussinets en cas de remplacement du vilebrequin et du carter

Code alésage de palier sur carter
Repére
Code et @ ext. tourillons
«A» «B» «Cn
37,000 a 37,006 a 37,012 a
37,006 mm ; 37,012 mi | 37,018 mm
1 34,000 a 34,006 mm Rouge Rose Jaune
Repére 2 33,994 5 34,000 mm Rose Jaune Vert
3 33,988 & 33,294 mm Jaune Vert Marron
Epaisseur des caoussinets de vilebrequin
Référence Code et coloris Epaisseur
13314-MEL-003 Marron
13315-MEL-003 Vert Le plus épais
13316-MEL-003 Jaune ';‘3 o
13317-MEL-003 Rose Le moins épais
13318-MEL-003 Rouge

Montage des coussinets de vilebreguin

» Enduire la face externe des coussinets d'huile a base de bisulfure de molybdéne.

o Placer les coussinets neufs en faisant les demi-carters en faisant correspondre leur encoche avec la
gorge prévue a leur effet,

= Contréler & nouveau le jeu de fonctionnement.

>> BALANCIER D’EQUILIBRAGE

Dépose du balancier @@

Une fais le carter moteur ouvert, procéder comme
suit :

+ Déposer la bride de réglage du jeu entredent
balancier/vilebrequin, Sur le demi-carter moteur
inférieur,

= Extraire 'arbre du balancier et déposer
|'ensemble balancier {(Photo 230).

PHOTO 231

» Extraire de I'arbre [e joint torique {Phote 231,
repére Jt) qui sera remplacé par un neuf au
remontage.

Désassemblage du balancier @@
Une fois le balancier déposé, procéder comme
suit:

» Déposer les rondelles de part et d'autre de la
masse du balancier (Photos 232 et 233). Repérer
leur emplacement ainsi que leur sens de montage.
» Retirer les deux roulements & aiguilles.

PHOTD 238

ROULEMENT A AIGUILLES
RONDELLE B

ARBRE DEGUILIBRAGE

MASSE DEQUILIBRAGE

TAMPONS CAOUTCHOUGC

PIGNON D'ARBRE D'EQUILIBRAGE

RONDELLE A

SUPPORT
Assemblage du balancier d’équilibrage.

PHOTO 232

PHOTO 233

» Séparer le pignon du balancier de la masse
d'équilibrage.
= Déposer les silentblocs du pignon.

Controle

- Veérifier I'état général des roulements a aiguilles,
les rermplacer si leur état le nécessite.

- Controter le niveau d'usure des dents du pignon
de balandier ainsi que |'usure des silentblocs.
Remplacer ces derniers 5ils sont trop usés.

Seélection des rouflements

& aiguilles du balancier @@@

Nota : - Le balancier e! ses roulements doivent élre cor-
rectement séleclionnés.

« La masse d'équilibrage du balancier comporte
trois lettres correspondant a un code d'alésage de
la masse d'équifibrage.

» Chaque lettre correspond au diamétre d'alésage
de chaque roulement. Face gravée face a vous, la
lettre gauche correspond a I'afésage du roulement
cAté pignon tandis que [a lettre droite correspond
elle au diamétre de I'alésage du roulement caté
masse d'équilibrage (Photo 234).
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* Par référence croisée entre le code d'alésage et
le diamétre de |'arbre de balancier, déterminer Je
code couleur du roulement & aiguilles 4 installer.

Tableau de sélection des roulements
de balancier d’équilibrage

Code et alésage du balancier
A B C

Diamétre; 27,000 2{26,991 426,987 &
fenmm}{ 27,004 ; 26,996 | 26,5N

Arbre de 17,990 &
balancier| 17,996

Bleu | Blanc | Vert

Reéférence et dimensions
du roulement en fonction
du code couleur

Référence |Code et coloris] Dimensions
90015-MEL-003 B —~Bleu 185 x27x23,8
90016-MEL-003| C-Blanc {185x27x23,8
90017-MEL-003 D - Vert 185 x 27 x23.8

Assemblage du balancier

Procéder comme suit ©

* Mettre en place les silentblocs sur le pignen du
balancier. Les caler sur leur plot de maintien
(Photo 235).

» [nstaller te pignon sur le balancier. Faire corres-
pondre le repére de calage sur le balancier avec
celui du pignon (Phato 235, fléche).

» Installer les roulements & leur place respective
apres les avoir huilés,

* Mettre en place Ies rondelles de part et d'autre
du balancier (Photos 236 et 237). La rondelle
cdté pignon se monte avec son épaulement
entrant dans |'alésage du pignon la rondelle coté
masse d'éguilibrage s'instalie avec sa face plate
dirigée vers I'extérieur du balancier,

« Huiler un joint torique neuf puis l'installer dans
sa gorge sur |'arbre du balancier,

PHOTO 235

PHOTO 235

Mise en place

du halancier @@E

Procéder comme suit ;

» Présenter le balandier dans son logement puis
mettre en place son arbre.

* Tourner V'arbre de balancier de manigre & amener
le coup de pointeau dirigé vers {e bas du carter.

» Mettre en place la bride de réglage puis serrer sa
vis de fixation et la vis de bridage de I'arbre.

* Assembler le carter moteur (voir au paragraphe
traitant de {a fermeture du carter moteur (ci-

PHOTG 237

Amener dans un premier temps le coup de
pointeau en direction de !a hase du mateur.

» Tourner |'arbre du balancier vers la droite
jusqu'a sentir une résistance. Amener ensuite
d'une graduation en arriére 'arbre en vous basant
sur le coup de pointeau.

« Mettre le moteur en marche et le laisser tourner
au ratenti jusqu'a ce qu'il atteigne sa température
de fonctionnement.

» Si fes pignons d'équilibrage font un bruit exces-
sif, régler le jeu entre-dents comme suit :

- Tourner Farbre du balancler — sens antihoraire -
jusqu'a ce gue les pignons deviennent bruyant. De
cette position tourner Farbre du balancier jusqu'a
ce qu'il n'y est plus de bruit des pignons.

- Serrer |a bride de I'arbre.

* Une fois le réglage effectué, tourner ta poignée
des gaz pour vérifier que les bruits ne soient pas
trop importants,

- Sk un bruit du type « couinement » est excessif,
le jeut entredents est insuffisant.

- Si un bruit du type « claguement » est excessif,
le jeu entredents est aloes trop important.

- Dans ces cas, proceder a nouveau au réglage
aprés avoir dévissé la vis de bridage de 'arbre.

avant) de maniére & caler le balancier d'équili-
brage sur le vilebrequin. Le réglage définitif <e
fera une fois fe moteur en place sur la moto
et prét a étre mis en marche.

Réglage du jeu entre dents du

balancier et du vilebrequin rara
Une fois le moteur installé dans le cadre prés a
fonctionner, procéder comme suit :

= Moteur arrété et froid, desserrer la vis de bri-
dage de ["arbre de balancier d'équilibrage.

ARBRE D'EQUILIBRAGE

Une fois le réglage
du halancier
effectué, ne pas
oubller le serrage
de la vis de bridage
ainsi que cetle de

maintien,

VIS DE BRIDE

Jusgqu'a
résistance

1 graduation en
arriére

Méthode de réglage du jey
entredent du batancier
d'équilibrage.
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>» CIRCUIT DE CHARGE

Si la batterie ne tient pas la charge, il peut y avoir
plusieurs causes :

- Cosses de batterie mal fixées ou oxydées.

- 1a hatterie elle-méme (plagues désagrégées ou
sulfatées).

- Alternateur défectueux.

- Redrasseur régulateur défectueux.

- Fuite de courant dans les circuits ou branche-
ments incorrects.

Nota : il est indispensable de respecter fes poinls sui-
vanls pour ne pas détériorer le circuit de charge et
notamment Je blog redresseur négulateur de courant :

- Maintenir un état de charge parfait de la hatterie
sinon Je bloc redresseur régutateur ne peut pas
fonctionner correcterent.

- Il est indispensable de débrancher la batterie, du
circuit, avant de la charger, sinon les diades du cir-
cuit de redressement risquent d'gtre détériorées,

- Prendre garde de ne pas inverser le branchement
de la batterie ce qui mettrait hors d'usage le bloc
redresseur réguiateur. Egalement, veiller a ne pas
inverser le branchement des fils.,

CONTROLE DES
FUITES DE couranT &1#][X

Contrile du courant de fuite, en intercalant un
ampéremélre entre Ia borne (<) négative de la
hatterie et sont cable de masse.

Avant d'incriminer un défaut de charge, vérifier
qu'il ny a aucune fuite de courant Jorsque le
contacteur principal est sur la position « OFF ».

J,,,«!"".\
/) PEGULATEURREDAESSEUR
‘ FUSIBLE PAINGIPAL (30 A}

g

7 GATIERE

ALTERNATEUR

FUSIBLE PRINCIPAL (30 A)
&
BATTERIE
G
Y Y oY Y oY v G R
r =
{Hokr) (g}
REGULATEUR/REDRESSELR —= -
ALTERNATEUR Implantation des différents organes du cizcuit de charge

et schéma électrique de principe.




1e charge

* Pour cela, il suffit de débrancher fe cible de
masse de la batterie et de brancher un ampére-
métre, sa sonde (+) reliée au cible de masse et sa
sende (-) reliée a la borne de masse de la batterie.
Lorsque le contacteur principal est sur « QFF »,
mesurer les fuites de courant : 2,0 mA maxi.

- At deld de cette valeus maxi, I'on considére qu'il
y a consemmation électrigue. # vous faut donc en
rechercher la cause (fils dénudés ou maf isolés,
contacteurs défectueux, etc.).

CONTROLE DE LA TENSION
pE cHARGE [ #1H (Photo 238)

Nota : avant tout contrdle, s'assurer que fa batlerie ast
compiétement chargée, puis amener fe moleur & sa tem-
perature de fonctionnement.

Larsgu'un défaut de charge de |a batterie apparait,
contréler tout d'abord la tension de charge.

= Brancher un voltmétre aux bornes de la batterie
en respectant la polarité et sans débrancher les
cables de la batterie.

* S'assurer que le phare est en position feu de
croisement.

* Démarrer le moteur et le laisser tourner au
ralenti puis augmenter graduellement le régime,
Alimer le feu de route.

- La tension de charge doit &tre supérieure 3 a
tension de la batterie, 13 4 13,2 V et inférieur a
15,5 V a 5 000 trfmin.

PHOTO 238

CONTROLE DE LA

BOBINE DE cHARGE #1[F][%]

= Débrancher le connecteur noir & 3 broches de
I'alternateut.

* Mesurer |a résistance entre les trois bornes
jaunes,

- Valeur standard : de 0,12 1,0 Q 3 20 °C,

¢ Vérifier fa continuité entre les trois hornes
jaunes et fa masse. Il ne doit pas y avoir conti-
nuité,

- Si fes valeurs relevées sont trés éloignées des
valeurs standard, ou s'il y a continuité d'un fil 4 Ja
masse, remplacer le stator d'alternateur

CONTROLE DU FAISCEAU DU
REDRESSEUR

REGULATEUR &][F][5¢

Les deux connecteurs deux (Bcrus) et trois broches
(blanc) du redresseur régulateur et de I'alternatevr
sont accessibles aprés avoir déposé les vis de fixa-
tion de son support sur I'avant de la batterie sous
la selle.

>> CIRCUIT D’ALLUMAGE

* Débrancher les connecteurs du redresseur régu-
lateur.

« Aprés avair contrdlé 'état des fiches de connexion,
mesurer |a fensicn entre les bornes du connecteur du
fil rouge {+} et du fil vert (-} (cdté cablage). On doit
trouver {a tension de la batterie.

* Contraler ensuite le circuit de bobine de charge,
a I'aide d'un ohmmétre entre les fils jaunes (3
mesures}. Il doit y avair une résistance comprise
entre 0,1 et 1,0 0 (3 20°C),

Mesurer ensuite la continuité entre la borne du fil
vert et la masse, La continuité doit étre perma-
nente.

= Si tous les composants du circuit de charge sont
normaux et si les connecteurs du redresseur régu-
lateur ne sont pas desserrés, remplacer le redres-
seur régulatedr.

AVANCE A L'ALLUMAGE

Contrdle de Pavance @@

Ce contréle n'est & faire qui si I'avance &
I'allumage semble déréglée, [ nécessite I'emploi
d'une lampe stroboscopigue classique (sans
déphasage).

= Dévisser fe bouchon central du carter droit don-
nant accés aux repéres,

* Brancher la lampe stroboscopique sur la bobine
de cylindre n° 1 en suivant les instructions du
constructeur.

*+ Démarrer fe moteur le laisser tourner au ralenti
{1 200 = 100 t/min) et diriger |a Jampe sur
H'orifice du cauvercle de doigt d'allumeur.

- Au ralenti, vérifier que le trait du repére « F » est
aligné avec F'encoche du couvercle,

Si Pavance & |'allumage est incorrecte, les causes
peuvent étre :

- Le boitier d'aftumage défectueux,

- Le capteur d'allumage défectueux.

Procéder a leur contrGle comme décit ci-aprés.

PIAGNOSTICS DES PANNES
D'ALLUMAGE

CONTROLES DU SYSTEME
D’'ALLUMIAGE

Tension de créte primaire

aux bohines [F1#][% (Photo 239)

Avant d'effectuer les contréles, vérifier les points
suivants
- Contréler tous les branchements du circuit.

PHOTO 239

- Assurez-vous que les cahbles de bougies sont
montés sur les bonnes bougies (cables repérés en
fonction de leur bougie).

- Vérifier lz compression des cylindres ainsi que le
bon mentage des bougies.

Procéder ensuite comme suit :

* Soulever le réservoir de carburant.

* Débrancher les capuchons des bougies.

« installer dans les capuchons, des bougies en bon
état. Mettre les bougies  la masse tout comme
pour un essai d'étincelle.

* Instailer la sonde positif {+} & la fiche du cable
jaunefbieu (pour les cylindres n°1 et 4), ou a fa
fiche du fil bleuf jaune {pour les cylindres n°2 et
3). La sonde négative est elle reliée a Ja masse.

* Raccorder les sondes de |'adaptateur de tension
de créte {réf. : O7HG) - 0020100} aux bomes de
I'adaptateur de contréle Honda

- Clip rouge (+)

- Clip vert (-).

* Mettre le contacteur d"allumage sur « ON ».

* Vérifier |a tension initiale & ce moment. La ten-
sion de la batterie doit &tre présente. Si la tension
initiale ne peut &tre mesurée, vérifier le circuit
d'alimentation.

* Mettre la boite de vitesses au point mort.

» Faire tourner le moteur au démarreur et relever
Ta tension de créte primaire de la bobine
d'allumage :

- La tension de créte doit 2tre de 100 V mini-
munm,

Nota : Si fa lension de créte est inconecte, effeciuer fes
conlrbles donnés dans le tableau de dépannage of avant,
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Tension de créte du capteur

d'allumage « CKP » @E]

» Déconnecter du boitier de gestion, les deux
prises 33 broches grise et noire.

» Brancher I'adaptateur de tension de tréte aux
bornes des borniers :

- Raccordement fil jaune (+) et fil blanc/jaune ().

« Faire tourner le démarreur et relever fa tension
de créte :

* Tension de créte mini : 0,7 Volt mini.

- Si la tension de créte est correcte, mesurer cette
derniére mais au niveau du connecteur du capteur
d’allumage (Photo 240, CKP). - Connexion fil
jaune {+} et fil blancffaune {-).

" Symptome .
Fas 02 tznsion ilials contacl mis e contacleur
daméd du motzur sur ()

{le5 autres composanls dleclriques sont
normaux).

Yengon primaire
dabobine
dafumage

" 1atensien inBake €5F Noamale, mas elis Chuie
eatre 2 et 4 V au lancement du melsur

“Lateasion iifizke 681 normale, mais i Ny 2 pas
2 tension d2 créte au jancement du mateur.

" Laterision indale es] normate, mais ta fension
da crite eslinférioura & Iz valaur slandznd.

[ER T

=

_Cause probabie {effeciuer [e cantrele dans I'ordie nUmangue)

. Plelais 0arre] du mateur défecluew.
. Circudt ouvert dans le fif nalvblanc entre fa bobine d'allumage et le

refals darmét du moleur.

. Mauvais contact 4es coanactzurs 43 bobine d'atumags, ou cireuit

ouvert au nivealr da ta bobing primalre (vénifier 2 cannacleur ECH).

. ECH défectueux {5l tension inizle est normale krsquon débranche

lag CECM).

[RYSP

o R

e Pagt e tenson de créte.
Chargs de batteris insuffisanie.

Pas de tension entre b fil oivblanc {+) et la masse de carosseria
{~) au dECH ou d i ¢ d'ECH.
Curcut ouvert ou mawvais contact 2u fil verl.

Cirpul ouverl ou mauvais conlact dans jes s jaunaiblau ou bizwiauna
entre fes bobines datumaga et fECM.

Court-circull au niveau da I bobine dafiimags prmaire.
Contactzur de bisife laifrele o0 conlactaur de poinl morl d&feclusu,

. Circuit ouverl ou mawna's condact aux His da circult associd H* 7.

~ Ligna ca contaciowr de péquille latdrale - Fil vertlane
- Lighe da conatleur da point mart : Fils vert olair ou vesliouge

9. Capleur CKP oéfeetusux (mesurer la tension da créie).

10, ECM 4

#-uNr‘ELCANr—

{51 les points N° 1 2 § ci-dessos sonl normauy).
Gonnex Tadaptateur de lension de crita défech 5.
Adaplaleur da tengion de créle ddlectueux.

. Panna du capleur CKP {mesurer ha tension de cite)
‘ECM sétedueux (sifes poinis N° 1 4 3 el-essus sont Rormauk).

mitve 28t bop fiblg, i 30 MaveeT
Panne du ca;xwrCKP {resurer 1 lension da réte).
Lcrégomadelancememastlmplm(cha:ge dé balterie mﬂﬁsama)
Limpuision du relevéa
méalent pas S:fnduoc\[sées [fe systéme est nom'tal.ualansm selevéa
est supénizure  ka lension Standard s moins una i),
FGM déd {sd las poinds N” 1 & 4 ci-dessus sont

" La tension WwBala €1 13 Ensi0 08 CIEe Sont
nomnaies. mais i n'y a pas détncelies,

" Caplear GKP

" Absiice de fension de créin.

"Lz tension de erdle o3 Intdricwre 3 vl
standard,

—en

mm-—‘gu

fra e

Bougie dafeclucuse ou fude da courant sccondaine sy niveal 02 fa
bobing Fatumaga,

Bobine(s) d‘aihmags dikechueusa(s)

Timpédance du mukimétre esi irop Laibi, inférisure & 10 ME2IVET,

. Le régame da lancemend esl lbop bas (charge de batterie insuffisante):

Téchanifionnags du conbidleur €l fimpuision relevés

. Limpuision
nétaiend pas synchronisées {le systime est norma! = la tension relevia

st supdnewre & K sension slandard au moins une fois},

. Cadmm?ﬂém:(meam;miasﬂ-&&smm|wmux)
. Adaplateur 02 lension de créle ddlciveux,
. Capleur CKP délectueur,

Tableau de dépannage du systéme d'allumage

- i a tension de créte est corracte, le circuit de
cablage est auvert ou une des connexions est des-
serrée,

» Procéder ensuite de la méme maniére mais au
niveau du connecteur arrivant au capteur
d'allumage afin de contréler qu’aucun cible n'est
coupé {connecteur rouge & deux braches),

- 5i fa tension de crétes mesurée & chague bobine
est anormale, vérifier chaque élément dans le
tableau de dépistage des pannes ¢ avant. Si tout
est normal, le capteur d'allumage est défectueux.

PHOTO 240
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Electricité >> @

CONNECTEUR 33P (ncir)
{cié THbomes fernalies)

Blancfaune

i

W

Contréle de Ia tension de créte du capteur
d'allumage « CKP » au niveau du conngctaur 33
broehes gris.

ADAPTATEUR OE TENSION DE CRETE

CONNECTEUR 33P (gris clair)
(cB!é fivbornes fematies)

>> CIRCUIT DE DEMARRAGE

DEMARREUR ELECTRIQUE
Cuverture et contrdle des balais @@

COUVERCLE ARRIERE
RESSORT DE BALAI
JOINT TORIQUE
GALES INDUIT
ISOLANTS. g
@
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4
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RONDELLE FREIN
COUVERCLE AVANT

JOINTS TORIQUES
Assemblage du démarreur,

CONTACTEUR D'ARRET 0L MOTEUR

CONTACTEUR DE DEMARREUR
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DEMARREURIFUSIBLE PRINGIPAL 30 A

CONTAGTEUR
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Implantation des différents organes du eircuit de démarrage et schéma étectrique de principe.




<< Electricité

Une fois Je démarreur déposé, procéder comme
suit :

+ Déposer le couvercle du collecteur en retirant les
deux longues vis d'assemblage. Ce couvercle sert
aussi de support aux balais du démarreur.
Attention de ne pas égarer le petit ressort installé
sous chaque charbon

= Mesurer ia longueur des 4 balais aprés les avoir
sortis de leur support :

- Longueur standard : 12 3 13 mm.

- Longueur limite : 6,5 mm.

Contrdle de Pusure des
balais du démarreur.

H
/

Pétermination de a profondeur des rainures (H)
du collecteur du démarreur. Pour augmenter cette
derniére, limer légérement Pisclant (1).

Contrble du stator :

« Vérifier la continuité entre la borne d'aiimen-
tation et le balais positif.

« Vérifier la parfaite isolation entre la borne
d'alimentation et la carcasse du démarreur.

RELAIS DU DEMARREUR
Le relais du démarreus est installé contre la batte-
rie sous 1a selle de la moto (Photo 241, fléche}.

PHOTO 241

Controles @

- Lorsqu'on appuie sur le bouton de démarrage, on
doit entendre un claguement dans le relais, ce qui
prouve le bon coufissemant du noyau plongeur.

En cas de non fonctionnement, vérifier le relais
comme suit ;

» Débrancher le connecteur noir a 4 broches du
refais.

» Vérifier la continuité entre la borne du fil
vart/rouge (+) et de fa masse (-).

1 - Contriles des charbons :

« A 'aide d'un chmmatre, mesurer la résistance
entre la borne du cable d'alimentation et les char-
bons positifs. i doit y avoir continuité.

e Mesurer ensuite la résistance enire les halais
positifs et le corps du démarreur. Il re doit pas y
avoir continuité.

s Mesurer la résistance entre les balais positifs et
fes négatifs. I ne doit pas y avair continuité,

2 - Contriles du rotor ;

+ Avec un ohmmétre, vérifier que la résistance est
nulle entre deux lamelles voisines du collecteur.

= Contréler que la résistance est infinie entre les
lamelles du collecteur et I'arbre de I'induit.

CONNECTEUR 4P {noir)
{Coté faisceau/hornes femelles)

Ver/rouge

Contritle du circuit de masse du relais de
: démarreur.

1l doit y avoir continuité lorsque fa bolte est au
point mort (ay point most il doit y avoir une légére
résistance due & la diode) ou que le jevier
d’embrayage est actionné et la béguille latérale
relevée.

« Cantréler la tension entre la borne du fil
jaunefrouge {+} et du fil rouge (),

CONNECTEUR 4P {noir)
(Chté faisceau/bornes femelles)

Jaunefrouge

Contrdle du clrcuit de la ligne d'enirée du relais
de démarreur.

S
PHOTO 242
DIODE

Caontrdle @@

Cette derniére se trouve dans le boitier & fusibles
{Photo 242, diode). Extraire cette demiére afin
d'effectuer le contréle suivant :

« Veérifier ta continuité entre les bornes de la diode :

La tension de la batterie doit apparaitre sur I'écran
du multimétre si 'on appuie sur le bouton du
démarreur (contact « ON »}.

= Contréler La continuité aprés dépose du refais de
dématreur.

- Brancher le cable positif (+) & la borne du fil
jaunefrouge et le cable négatif (-) a la borne du fil
vert/rouge.

~ Raccorder un ohmmétre aux grosses bornes du
relais de démarreur.

- {l doit y avoir continuité entre les grosses bornes
lorsque la batterie est branché et pas de continuité
lorsggue que I'on débranche la batterie.

>> EQUIPEMENTS ELECTRIGUES DIVERS

CAPTEUR DE VITESSE « VS »

Contriles @ @

Le capteur de vitesse est installé sur le carter
moteur en retrait du démarreur (Photo 243, VS).
1l est nécessaire de déposer le boitier du filtre o'air
{voir au chapitre « Réparations moteur dans le
cadre », Je paragraphe traitant de I'injection) pour
atteindre Je connecteur du capteur de vitesse qui
se trouve prés du démarreur {connecteur transku-
cide & 3 broches).

A
Contrdle de 1a continuité entre les hornes
de ia diode,

- §*il y a continuité, on peut noter une légére résis-
tance.

- §'it y a continuité dans un seul sens la diode est
en bon état.
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+ Mettre fe contact et mesurer {a tension entre les
bormes du fil blanc/ngir (+) &t da fil vertinoir (-) du
connecteur 3 broches du capteur de vitesse,

- Il doit y avoir la tension de la batterie.

S'it n'y a pas Ia tension de ta batterie

- Contrdler gu'tl n'y a pas de coupure dans le
cablage des fils cités ci-dessus.

- Contréler fe ban fonctionnement du compteur de
vitesse.

* Débrancher le connecteur noir & 20 broches du
tableau de bord {Photo 244, fleche).

PHOTO 244

= Passer au point mort et mettre le contact.

- Mesurer alors la tension entre les bornes du rose
Ibleu (+) et vert/nair (-).

- Teurner lentement la roue a la main.

- La tension doit varier par impulsions entre 0 et
5 Volts,

- Si la tension ne varie pas par impulsions, recher-
cher un circuit ouvert ou un court-circuit aux fils
rosefbleu ou vert/noir. Si les fils sont bons, contrd-
ler le capteur de vitesse,

comPTE-TOURS &K1

Lorsque le contact est mis, vérifier gue le barre-
graphe se déplace comme indigué dans le dessin
¢i-joint.

Si ce n'est le cas, controler [e circuit d'alimentation
de ce demier.

« Débrancher la prise 20 broches du tableau de
bord et rechercher tout mauvais contact au niveau
tu combiné.

= Brancher |'adaptateur de tension de créte
(Henda référence 07HG-0020100} & votre multi-
métre,

- Branchement Jaunefvert (+) et vert/noir {-},

» Démarrer le moteur et mesurer la tension de
¢réte d'alimentation du compte-tours,

COMPTE-TOURS

-
v ) i

=5 456 755:5“‘““%{
X 1000 oimin

i ,a@p

Contréte du bon fonctionnement du compte-tours lors de la mise sous tenston de (a moto,

* Mettre & la masse, a l'aide d'un shunte [e fil
vert/bleu.

* Mettre e contact et vérifier fe témoin de tempéra-
ture au tableau de bord ainsi que ' témoin d'alerte,

- Si les témoins s'allument, contedler le capteur de
température.

- Si ces demiers restent éteints, contrdler que le fil
vert/bleu ne soit pas coupé. Vérifier ensuite le
comhing d'instruments.

CAPTEUR DE

TEMPERATURE D'Eau (&)X

« Vidanger le circuit de refroidissement.

* Débrancher le connecteur du capteur de tempé-
rature,

* Déposer le capteur,

e Suspendre le capteur au dessus d'un récipient
contenant du fiquide de refroidissement. Seule fa
partie filetée de la sonde doit &tre noyée dans le
liquice. La base de la sonde doit &tre & au moins
40 mm du fend de récipient.

- Tension de créte de 19,5 Voits mini.

- §i la tension est correcte, remplacer la carte du
circuit du tableau de bord,

- 5i la tension est inférieure & 10,5 Volts, la panne
provient du boftier de gestion « ECM ».
Remplacer ce dernier puis tester & nouveal,

- Si la tension est de 0 Velt, vérifier la continuitd
du fil jaunesvert entre le tableau de bord et I'ECM.
S n'y a pas continuité, le it est coupé et doit étre
réparé ou remplacg,

TEMOIN ©°ALERTE DU CIRCUIT

DE REFRDIDISSEMENT &1 5]

La CB1000R dispose d'un témoin lumineux
d'alerte au tableau de bord. Procéder & son
contréle si le témoin reste allumé moteur
tournant ;

* le capteur de température de liquide de refroi-
dissement est installé sur le boitier du thermostat
{voir photo 92).

« Débrancher le connecteur électrique noir a 3
broches du capteur de température.

BORNE DU CAPTEUR ECT

Controle du capteur de température du liguide de

refroidissement.




<< Electricité

« Chauffer le liguide de refroidissement en contré-
lant sa température. Maintenir la température &
un certain degré durant au moins 3 min avant de
procéder & la fecture de la fésistance de la sonde.
-A80°C=de2,1a26kQ

- A 120° € = entre 0,65 et 0,73 k{2,

- Hors valeur procéder au remplacement de fa sonde.
« Installer le capteur équipé d’une rondefle joint
neuve,

« Serrer la sonde & un couple de 2,3 m.daN.

« Reconnecter [z capteur au faisceau.

« Faire le plein de fiquide de refroidissement puis
purger le circuit,

MANOCONTACT
DE PRESSION D'HUILE [F]F1X]

Contriles @ @]

A — Le témoin d'huile reste aliumé lorsque le
moteur tourne alors que I'état et le niveau d’hufle
sont corrects, effectuer [e contrle suivant ;

« Déposer le capuchon de protection du manocon-
tact de pression d'huile {voir phote 132) puis
débrancher le cible électrique de ce dernier.

» Mettre le moteur en marche puis contrdler le
témoin kumineux :

- 5i le témoin s’allume, vérifier que le fil du mano-
contact ne seit pas en court-circuit. Contréler que
le combiné d'instruments ne soit pas défectueux,

- Si fes témoins ne s'allument pas, remplacer Je
manocantacs.

B - Le témoin ne s'allume pas lorsque Fon met le
contact moteur {sans démarrer ce dernier) :

« Déposer la protection du manocontact puis
débrancher le fil du témoin vissé sur ce demier.

» Mettre la borne du fil 3 Ja masse de ia moto.

» Mettre Je contact moteur et vérifier que le
témoin lumnineux s'aflume au tableau de bord.

- Si e témoin s'alfume, remplacer le manocontact
{voir photo 132}.

- §i le témoin ne s'allume pas, vérifier qu'il n'y a
pas de coupure dans le cablage du fil du manocon-
tact puis contrdler que te témoin ne soit pas griflé.

Au remontage du manocontact, mettre un produit
d'étanchéité sur sa partie filetée & I'exception de
son extrémité sur 3 3 4 mm. La vis du ¢able sur le
manocontact est serrée 2 0,2 m.daN. Le mano-
centact est |ui serré & 1,2 m.daN.

CAPTEUR DE

NIVEAU DE CARBURANT &1 FI(X]
Aprés avoir déposé puis vidé le réservoir de carbu-
rant, procéder comeme suit

« Déposer ia jauge de niveau de carburant, récu-
pérer son joint torique d'étanchéité qui sera rem-
placé par un neuf au remantage.

« Raccorder un ohmmaétre aux 2 bornes du
connecteur translucide de |2 jauge de niveau puis
mesurer sa résistance :

CAPTEURDE
NIVEAU DE

BRAS

Centrdle de la jauge de niveau au tableau de

bord, jauge dégagée du réservolr de carburant.

- En position réservoir plein« F» 1 de 83 12 0

- En position réserveir vide « £ » 1 de 1824 188 0.

- Hors valeurs, remplacer le capteur.

= Au remontage, installer un joint d'étanchéité
chligatoirement neuf. Serrer les écrous de fixation
du support de jauge a 1,2 m.daN.

+ Mettre un peu de carburant dans le réservoir et
contrdler quil n'y a pas de fuite au niveau de la
pompe.

« Installer le réservoir.

JAUGE OE

NIVEAU DE cARBURANT FFIX]
Contréle de coupure dans le circuit
de niveau de carburant :

Si lindication du barve-graphe de [a jauge au tableau
de bord passe en parmanence de 2 barres & 4 puis a
6 puis revient & zéro avant de reprendre en boucle, il
y a une coupure dans e circuit du témain lumineux.
Contréler la coupure comme suit

= Soulever fe réservoir de carburant puis le main-
tenir dans cette position.

« Débrancher Je connecteur du capteur de niveau
et relier entre eux, a I'aide d'un shunte, les fils
gris/noir et vert.

TEMCIN DE NIVEAU\D:E CARBLURANT
P B W
= E- E-
L L
£1 1 EImm £l

Si la jauge de niveau de carburant s'affiche
comme illustré, le circuit du systéme est ouvert,
il vous faudra rechercher la panne.

» Mettre e contact puis vérifier la jauge de niveau.

- 5 e témein indigue toujours une coupure dans le
circuit, vérifier les cables grisfaoir et vert entre le
capteur de niveau et |a jauge au tableau de bord.
Conirdler ensuite le tableau de bord.

- §1 le témoin indique « Full » {pleir} contrdler le
capteur de niveau {voir ci-avant).

Court-circuit dans e circuit de niveau
de carburant :

si I'indication du témoin au tableau de bord
indique 6 barres-graphes alors gue le réservair est
vide, vérifier si le circuit de la jauge n'est pas en
court-circuit comme suit :

s Une fois ie réservoir soulevé et mainteny,
débrancher le connecteur du capteur de nivea.

s Mettre le contact.

- 5i le témoin indique une coupure dans le circuit,
contrdler le capteur de niveau.

- $i le témoin indique « Full » (plein), vérifier
F'élément sulvant. Présence d'un court-circuit dans
le faisceau du fil gris/oir entre le capteur et le
tableau de bord. Combiné d'instruments du
tahleau de bord hors service,

>> ANTIDEMARRAGE « HISS » WIRVEI)

La CB1000 R dispose d'un systéme anti-démarrage par transpondeur. Pour des raisons évidentes de sécurité,
fious ne traitons pas de cette particularité dans notre revue. Pour tout probléme, consulter un concessionnaire
Honda qui dispose de tout )'équipement permettant de contrdler voize de réparer ce systéme,

>> SYSTEME « ABS » (CBT000RA uniguement]

Informations sur |'entretien :

- Lorsque le module de commande « ABS »
détecte un probleme, if stoppe le fonctionnement
du systéme « ABS ». L'utilisateur de la moto ne
peut alors compter que sur un freinage conven-
tionnel. Le témoin &' « ABS » au tableau de bord
reste allumé ou clignote. Conduire prudemment,

- Des pannes ne résultant pas d'un « ABS » défec-
tueux, c'est & dire, grincement de disque, pla-
quette de frein inégalement usée, etc., ne peuvent
atre reconnues par le systéme de diagnostic de
I'« ABS ».

- Nater le symptame du probtéme ainsi que le code
probleme avant d'effectuer le dépistage de la panne.
- Le modulateur ne peut étre remplacé que par un
ensemble. Les pidces le composant n'existent pas
en piéces de rechange.

- Aprés remplacement d'un capteur ou de 1a roue 3
secteur denté d'une des deux roues ne pas oublier
de régler Ventrefer.

Procédure d'auto diagnostic

et fonctionnement : @@

« Mettre le contacteur principal sur « ON ».

« Vérifier que le témoin ABS s'allume.

« Démarrer fe moteur,

+ Conduire la moto jusqu'a 10 Krofh.

« Le témoin s'éteint si le systéme est en ordre de
marche,

te systéme d’auto diagnostic, avant la mise en
marche de '« ABS », analyse le fonctionnement
du systéme électrigue ainsi que le systéme hydrau-
lique dans les medulateurs. En cas d'anomalie, le
probiéme et |z piéce concernée peuvent étre
détectés en sortant le code probléme.

Aprés mise en marche du moteur, le systéme
d'auto diagnostic, actianne le moteur de pompe et
la soupape & solénoide situés a I'intérieur de
chague modulateur. I} vérifie Ja candition mise en
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COWNNECTEUR 3P (écn)
DE CONTROLE D'ABS

BOITE A FUSIBLES/RELAIS
{FUSIBLE MOTEUR ABS/
RELAIS DE SECURITE ABS)

BATTERIE
[

4’ -'.. d
IMPULSEUR e

AARIERE

CAPTEUR OE VIFESSE
OE ROUE ARRIERE

COMNECTEUR 2P (blew) OE CAPTEUR
D VITESSE DE ROUE ARRIERE

CONNECTEUR 2P {bley) DE CAPTEUR
OE VITESSE DE HOUE AVANT

CAPTEUR DE VITESSE
SQUPAPE DE TEMPORISATION | DE ROUE AVANT

FCY
IMPULSEUR AVANT

MODULATEUR ABS CONNECTEUR 25P DE
MODULATEUR A8S

Impiantation des différents organes du circuit « ABS » des CBT000RA.

circuit ou hors circuit de I'interrupteur de fin de
course avec '« ECU » et détecte de la sorte si le
fanctionnement hydraulique est normal. Le sys-
téme de diagnostic passe alors a une phase
d’attente de réception du signal en provenance
des capteurs de roue et il détermine F'auto dia-
gnostic avant mise en marche lorsgue le signal des
capteurs de roue est entré dans I'ECYU 3 une
vitesse de la moto d'approximativement de &
Kmth ou plus.

Si Fa ABS » est normal, la lampe témoin « ABS »
s'éteint juste aprés la mise en marche indiquant
que Je diagnostic est terminé. Si un probléme est
décelé, la fampe témoin clignote ou reste allumée
pour notifier au pilote un probléme. L'« aute dia-
gnostic » s'effectue aussi en roulant, {a lampe
témoin se mettant & clignoter dans ce cas.
Lorsque la lampe témain clignote, la cause du
probléme peut &tre identifiée en récupérant le
code probléme en suivant fa procédure indiquée
ci-aprés.

CODES PROBLEMES
Récupération / effacement

d'un cedes probléme @@

- La lampe témoin indique le code probleme par
son nombre de clignotements.

- Le code probleme n'est pas effacé lorsque le
contacteur principal est mis sur « OFF ».

- Le code probléme ne peut pas étre réaffiché en
remettant le contacteur principal sur « ON ». -
Pour réafficher le code probleme, recommencer
depuis le début les procédures de récupération de
ce dernier.

- Le systéme mémorise les codes probleme du plus
petit au plus grand. Exécuter le dépannage en
commengant par le code indiqué en premier.

- Aprés récupération du code, toujours le noter
avant d'effacer le code aprés avoir effectué le
dépistage de pannes,

- Aprés le dépannage, effacer le code du probléme
et exécuter 'auto diagnostic avant le démarrage
pour étre siir qu'il n'y a plus de probleme avec ia
témoin « ABS »,
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identification des bornes
du boiller de gestion
de i’ « ABS »,

CONNECTEUR 25P DE MODULATEUR
ABS (cdté modulateur/broches méles)




Récupération

du code probléme @@

» Déposer ia selle.

« Assurez-vous que e contact est coupé.

» Oter le capuchon de protection du connecteur (3
broches écru) de diagnostics installé sous fa selle
prés du connecteur du baitier de gestion de
| « ABS ».

CONNECTEUR 3P (écru)

(A

p i
Prise da dlagnostics du systéme « ABS ».

« A I"aide d‘un shunte, court-circuiter les fils mar-
roniblanc et vert.

« Mettre le contact. Le témoin « ABS » s'allume
durant 2 secondes puis s'éteint durant environ 3,6
secondes.

« Commence alors le signalement des codes
défauts. Noter Je nombre de clignotement puis
déterminer e code.

Nota : Si aucun code défaut n'est mémonsé, fe fémoin
« ABS » reste allumé fusqu'a roulage de la moto.
 Couper le contact puis déposer le shunte.

Effacement du code probléme ;
Procéder comme pour la [ecture de codes défauts.
« Contact coupé, shunter les fils marron/blanc et
vert.

= Mettre le contact commutateur d'arrét du moteur
sur « Run » en serrant le levier du frein a main.

- Le témoin ABS doit s'allumer durant 2 secandes
puis s'éteindre.

* Relacher immédiatement le levier de frein aprés
I"extinction du témoin. Le témoin doit ensuite
5 allurmer.

+ Serrer immédiatement le frein & main. Le témoin
s'éteint alors.

* Reldcher immédiaternent le levier de frein aprés
{'extinction du témoin. Le témoin doit ensuite cli-
gnoter deux fois puis rester affumer.

- $i le témoin ne clignote pas deux fois, les don-
nées sont toujours en mémaire. || vous faut recom-
mencer toute la procédure.

» Couper le contact puis déposer le shunte,

piacnosTic #FIFE

Tableau des symptimes :

Notas ; La lampe témoin de | « ABS » peut clignoler dans
cerlains cas :

- La mote a continugllement rouié sur une route catioteuse

- L'unité de commande I « EGUIABS » a 816 génée par
des ondes radio trés puissantes (interférence electroma-
gnétigue).

- Aprés fa conduite {c'est a dire aprés {‘aufo diagnostic
avant mise en marche), le molteur a éié maintenu en
marche el fa roue armiére a tourne (pendan! plus de 30
secondes) avec fa roue arfére décolfée c sol,

- Pression des pneumatigues incomectes.

- Tailie des pneumatiques non conforme.

+  Capleur da vitesse de roue ou (45 ass00iés

43 Elecags te 1a fous aimkie

+ Coupe |2 fongtionnement de

(las preus pardent momentanément Je contact du sol. - Déformation d'une roue.
Détection
; c:;::f Panne ; B AW' _é ' symplamefionction de sécurité
i
: Détautay circutt de 1émoin ABS i "+ 16 iamoin ABS ne salume )
.- + Fils associbs auémoin ; jamais S
i s+ Leldmoin ABS reste allund
: 11 Diéfaut du cirguit du capleur de vilesse de rous avanl ! .+ Coupt I2 fenctionnement de
{ + Capleur de vilesse 02 roue ou fils associss O O gy
: 12 Dalaut du captewr de wlesse de roug avanl ' » v Coupe fe fonclicnnement de
: »  Capleur de vilesse de rove ou lils assoclds I [e] ! [ABS
s + Bt éectiqualcoupura ntermiente o .
i 13 Détaut du circuit da capieur de vilesse de roue ammigre » Coupe le lonclionnemend de :
« Capleur de wlesse 02 1012 ou TS associts o ol mas
14 Caplewr e viesss d2 oue anikie £« Coupe le lonctionnement de i
«  Capteur g8 vitesse de roue ou fils associés [a IAHS
+ Bt lecriquelzoupure inlermilteste | _ -
X Tmpalsion de capienr de wiesse avarl + Coupe Ie oncticnnement de |
+ " Impuiseur cu capteur de viesse de roue O - pB§ :
23 tmputsion de capteur g2 vilesse amigre 3 « Coupe e lonctionnement de
* Impulseur ou capleur o2 vitesse de fove % : TABS = 1
Défzut de M'éacirovanng + Coupe le fonctionnement de |
] [ABS |
o O W‘ ;
| |
Blacags da la rova avant L + Goupe le lorclionnement de ;
¢ Conditions de conduile o ABS g
| |
i
|

+ Conditions da conduile o {ABS
! + Capleus d2 vilesse de roue ou s associés i |
i 5t Blocage du mateur »  Coupe iz lonclionnement de
- Moteur iogue en position anél o 0O v Coupz e lonclionaement de
i | . wss
! 53 Maotewr bioqud en position marche o o) i »  Coupa le lonctionnement de t
! rABS :
% 5 Defaul do Gircul da relais de séeuricé o O * Copellonctomemeiice |
TABS :
el Basse lension d'akmaniation Blsctrique O O i * Coupeislencioanement de |
FABS !
62 Haule lension d'alimeniation electrique o O + Coupa e fonctonnement de ;
¢ IABS
] Timension des pneus mcorrecle O |+ Coupe e nchonnenent da
] N . MBS
1 8 Calcuateur {CPU, module da commands ABS) o o) « Coupa l2 fonclionnement de
_ TABS o

Identification des pannes du circuit de freinage « ABS »,

Code probléme 11 - 12 - 21 - 41 ou
42 (systéme de capteur de vitesse
de roue avant]

[Photo 245, fleche} E@

= Contrdier I'entrefer du capteur et de la couronne
de roue avant {entre 0,2 et 1,2 mm).

« Controler les éventuels dépits magnetiques sur
la couronne (particules métalliques etc.).

= Contrdler le circuit de la ligne du capteur :

- Déconrecter le connecteur 25 braches de la com-
mande « ABS » ainsi que la borne 2 hroches bleu
du capteur.

- Vérifier la continuité entre le fil jaune/noir et la
masse et Je fil noirforange {n°3} et la masse.

Il re doit pas y avoir de continuité (fil coupé). Dans
le cas contraire, continuer les contrgles.

- Vérifier au niveau du connecteur 2 broches, la
continuité entre le fif noir et la masse et entre le fil
hlanc et la masse.

- §'H y a continuité, remplacer le capteur par un
neuf puis effectuer un autodiagnostic complet
aprés avoir effacé le code défaut {dans ce cas, sile
témoin clignote, le modulateur ABS est HS - si le
témoin ne clignote plus, la panne provenait du
capteur installé sur Ja roue avant).

- §il n'y a pas continuité, 'un des deux fils (voire
les deux) sont coupés entre Je modulateur et le
connecteur du capteur.

PHOTC 245
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Codes probléme 13 - 14 - 23 ou 43
[capteur d'ABS de la roue arpigre)

{Photo 246, flache] & F 5]

« ContrBler 'entrefer du capteur et de la touranne
de roue arriére (entre 0,2 et 1,2 mm).

+ Contréler les éventuels dépdts magnétiques sur
la couronne (particules métatliques etc.),

* Contrdler le circuit de la ligne du capteur ;

- Déconnecter la horne 25 braches de [a com-
mande « ABS » ainsi que la borne 2 broches vert
du capteur.

- Vérifier la continuité entre le f# rosefblanc et la
masse et le fil vert/rouge et la masse.

il ne doit pas y avoir de continuité (fil coupd). Dans
le cas contraire, continuer les contrdles.

- Viérifier av niveau du connecteur 2 broches, la
continuité entre le fil bleu et Ia masse et entre [e fil
blanc et la masse,

- §'il y a continuité, remplacer le capteur par un
neuf puis ef{ectuer un autodiagnostic complet
aprés avoir effacé le code défaut (dans ce cas, si je
témoin clignote, le modulateur ABS est HS — si le
témoin ne clignote plus, la panne provenait du
capteur installé sur ja roue avant}.

- Sil n'y a pas continuité, I'un des deux fils {voire
les deux) sont coupés entre le modulateur et le
connecteur du capteur.

PHOTO 245

Code probiéme 31-32.33.34.37
ou 38 {&lectrovanne) @@

» Effacer le code défaut.

« Effectuer un essai routier a plus de 30 Kmy/h,

* Récupérer ies codes défauts.

- St I'un des codes ci-dessus persiste, le modula-
teur ABS est défectueux.

- Si le code n'apparaft pas, il s'agit d'une panne
temporaire.

Code probléme 51 - 52 gu 53

[moteur de pampe) @@

* Contrdler :

- Fusible de 30 A du systéme « ABS ».

« Faisceau entre |z fiche du fil rouge (connecteur
25 fiches) et fa masse ; continuité, court circuit du
fil rouge entre fiche et fusible.

- Toujours sur le connecteur coté faisceau, mesurer
la tension entre [a fiche du fil rouge (+) et la
masse (-}. Il doit y avoir la tension de fa hatterie.

- Mesurer la tension entre la borne du fil
rouge/bler (+) de la boite & fusibles/relais et la
masse (). La tension batterie doit &tre présente
en permanence.

» Effacer le code défaut,

« Effectuer un essai routier a plus de 3¢ Km/h.

* Récupérer les codes défauts.

- Si I'un des codes ci-dessus persiste, le modula-
teur ABS est défectueux.

- Si le code n'apparait pas, il s'agit d'une panne
temporaire du moteur de pompe.

Cuode probléme 54

relais de securits) )15

* Contrdler I'état du fusible de 30 Ampéres « ARS
solénoide ».

* Controler un éventuel court-circuit entre la borne
du fil noir du connecteur 25 broches (caté faisceau
et la masse.

* Toujours sur fe connecteur c6té faiscean, mesu-
rer la tension entre la fiche du &} noir (+) et la
masse (-}. Il deit y avoir |a tension de la batterie.

* Mesurer fa tension entre fa borne du fil
rougefbleu (+) de la boite a fusibles et la masse
{). La tension batterie doit étre présente en per-
manence,

* Effacer le code défaut.

» Effectuer un essai routier a plus de 30 Km/h.

* Récupérer les codes défauts.

- 5i Je code défaut 54 persiste, le modulateur ABS
est défectueux.

- 5i le code n'apparait pas, il s'agit d’'une panne
temporaire du moteur de pompe,

Code probléme 61 ou 62
[circuit d'alimentation) E@

+ Contréler I'état du fusible de 10 Ampéres « ABS
main ».

» Controler un éventuel court-circuit entre la bome
du fif rougefmarron du connecteur 25 breches
{coté faisceat et fa masse.

* Toujours sur le connecteur coté faisceau, mesu-
rer la tension enire la fiche du fii rouge/marron (+)
et la masse (-). If doit y aveir la tension de |z bat-
terie.

= Effacer le cods défaut.

» Effectuer un essai routier a plus de 30 Km/h,

= Récupérer les codes défauts.

- Si {'un des codes ci-dessus persiste, le modula-
teur ABS est défectueux.

- Si le cade n’apparait pas, il s'agit d'une panne
temporaire du moteur de pompe.

Code probléme 71

[dime:‘sians des pneus) E”Zl

* Vérifier tes points suivants :

- Pression de gonflage des pneus incorrecte.

- Monte de pneus non homologuée pour le véhicule.
- Déformation du pneu ou de la rous.

* Si les points énumérés ¢ avant sont bons

- Effacer (e code défaut.

- Effectuer un essai routier 3 plus de 30 Kmih.

* Récupérer les codes défauts.

- Si le code ci-dessus persiste, fe modulateur ABS
est défectuaux,

- 5t le code n'apparait pas, il s'agit d'une panne
temporaire de la centrale électronique,

Code probléme 81
(module de commande ABS)

(Pheto 247) FIEIH

« Effacer le code défaut,

» Effsctuer un essai routier a plus de 30 Km/h.

* Récupérer les codes défauts,

- Si le code ci-dessus persiste, le modulateur ABS
est défectueux,

- Si le code n'apparaft pas, il s"agit d'une panne
temporaire de la centrale électronique.

DEPANNAGE DU CIRCUIT

DE TEMOIN D'aBs &) (&£ [F]

Le témain « ABS » ne s'allume pas
quand le contact est mis :

* Contréle de ia ligne d’alimentation/masse du
combiné d'instruments, Vérifier les lignes d'ali-
mentation et de masse du combiné d'instruments.
Les fils sont-ils bons ?

- Oui : Vair point suivant.

- Nor : Circuit ouvert dans les fils associés.

* Conirbler le fonctionnement du témoin. Aprés
avoir déposé [a selle puis débrancher le connac-
teur 25 broches du modulateur « ABS ». Mettre le
contact et vérifier le témoin « ABS ». Le témoin
s'allume-til

- Qui: L.e modulateur ABS défectueux.

- Non : voir le point suivant.

PHOTO 247

Modulateur
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Schéma électrique des Honda « GB1000R »
Code des coloris de fils:
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@ << Electricité

Recherche de court-circuit dans ia
ligne de signal du témein

Aprés avoir débranché le conpecteur du tableau de
bard, débrancher le connecteur et vérifier [a conti-
nuité entre Ja borne du fil rouge/noir (+} du
connecteur ¢oté faisceau électrique et la masse. Y
a-t'il continuité :

- Oui : Court-gircuit au fil rouge/noir entre fe com-
hiné d'instruments et fe madulateur ABS.

- Non : Combiné d'instruments défectueux.

LE TEMOIN ABS RESTE ALLUME (le
témoin ne s’éteint pas pendant la
marche, et le code de défaut n'est
pas indiqué par la

pracédure de refevé) ralraes

« Controler le fusible installé dans un boitier sous
la selle. Vérifier que le fusible « ABS MAIN » (10
A} n'est pas grillé. Le fusible a-t-il grillé :

- Qi : voir point suivant.

- Non : voir deuxigéme point.

» Recherche de court-circuit dans la ligne d'entrée
d'alimentation. Débrancher le connecteur 25
broches du modutateur ABS. Contréler la conti-
nuité entre la barne du fil rauge/marron du
connecteur 25 broches et la masse, alors que le
fusible “ABS MAIN“ est retiré. Y a-t'il continuité :
- Qui: 11'y a court-circuit au fil rougefmarron,

- Non : 1l s'agit d'une panne intermittente {monter
un fusible de rechange et recommencer le contrble
& la premiére étape).

« Recherche de circuit ouvert dans la ligne
d'entrée d'alimentation.

Monter le fusible “ABS MAIN”. Débrancher le
connecteur 25P de modulateur ABS. Mesurer |a
tension entre la borne du fil rougefmarren (+) du
connecteur 25P et la masse (-}, La tension batterie
doit &tre présente quand le contact est mis. Y a-t'il
la tension de |z batterie :

- Qui : Vair point suivant.

- Non : Ity & un circuit ouvert au fit raugefmarron
entre e contacteur antivol de démarrage et le
moedulateur « ABS ». Si le fil est ban, vérifier le
¢ircuit de charge.

« Recherche de court-circuit dans la ligne de
contrle, Vérifier la continuité entre la borne du fit
marror/blanc (+) du connecteur 25 broches et [a
masse (+).Y a-t-il continuité :

- Oui : Iy a un court-circuit au fil marronsblanc entre
le connecteur de contréle et e madulateur ABS.

- Non : Passer au point suivant.

= Contréle de fonctionnement du témoin, Avec le
connecteur branché, mettre en contact la bomne du
fil rougefnoir du connecteur 20 broche du comhing
d'instruments et la masse avec un fil volant.
Vérifier le témoin ABS, contact mis. §'éteint-il -

- Oui : voir le point suivant.

- Non : ie combiné d'instruments est défectueux.

» Recherche de circuit ouvert dans fa ligne de
signal du témein. Retirer fe fil volant du connec-
teur 20 broches du combiné d'instruments. Mettre
en contact fa borne du §il rougefnoir du connecteur
25 broches et la masse avec un fii volant. Vérifier
le témoin ABS, contact mis. $'éteint-il ?

- Oui 1 vair point suivant.

- Non : Le circuit est ouvert au fil rouge/noir entre
te combiné d'instruments et le moduiateur ABS.

« Recherche de circuit ouvert dans la ligne de
masse logique. Retirer le fil volant du connecteur
25 broches du modulateur ABS. Mettre en contact
les bornes des fils rouge/noir et vertiorange du
connecteur 25 broches a I'aide d'un fil volant.
Varifier le témoin ABS, contact mis, $'éteint-il :

- Qui ; Le modulateur ABS défectueux.

- Nen : Le circuit est ouvert au fil vert/orange entre
fe modulateur ABS et fa masse.
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Partie cycle

>»> FOURCHE

> >

BDépose

d'un élément de fourche @@

Nota ; La méthods de dépose s'applique au deux slé-
ments formant fa fourche.

57 la dépose de 'élément de fourche est faite afin de
désassembler ce demier, i est nécessaire de plicer fes

diiférents réglages {tarage ressort - compression et
détente sur Jeur valeur mini de réglage). Prendire soin de
compier I nombre de tours depuls la posilion de départ.

5i la dépose d'un élément de fourche a pour objet
son désassemblage, desserrer sans le dévisser

Honda « CBTO0O0R »

Partie cycle >» @

TUBE DE FOURCHE

COULISSEAL

BAGUE D'APPUI

CB1000R :

CIRCLIP
C'ARRET
PARE-POUSSIERE

. Q RESSORT DE FOURCHE
JOINT D'HUILE FOUHREA\

AMORTISSEUR DE FOURCHE
Assemblage de 1a fourche.

BAGUE DE TUBE

DE FOURCHE CONTRE-ECROU

BOUCHON DE

A ! /
] FOURCHE

BUTEE D'APPUI
OE RESSORT

BAGUE DE RESSORT

.’ /

DE FOURCHE JOINT TORIQUE

entiérement le bouchon du fourreau de fourche.
Procéder ensuite comme suit :

* Déposer la roue avant. Mettre un support sous le
moteur afin de soulever la roue avant du sol,
Apparter toute votre attention sur (a stabilité de la
mackine.

» Déposer le garde boue (voir au chapitre “Entre-
tien” le paragraphe traitant de cette apération).

* Sur les versions équipées de |” « ABS », déposer
le capteur de roue. Dégager son cable de ia
fourche.

* Déposer la patte de maintien des durits au
niveau du garde boue.

* Déposer les deux étriers de frein {2 vis chacun).
Il n*est pas utile de débrancher leurs canalisations.
Suspendre les étriers, & I'aide d'une cordelette au
cadre. Glisser une plaquette en bois de | "dpaisseur
diz disque entre les garnitures de frein

* Desserrer suffisamment Ia vis de bridage au té
supérieur.

* Desserrer suffisamment les vis de bridage du
fourreau au té inférieur,

» Faire glisser {'élément de fourche par le bas.

Nota : La méthode est identique pour e second élément
de fourche.

-

]

St



Mﬂj_e_eycle

Mise en place d'un élément

de fourche sur la moto @@

Procéder a I'inverse des opérations de dépose en
respectant les points suivants :

- Passer I'élément de fourche dans les tés de fa
colonne de direction.

- L'extrémité du fourreau de fourche (sous le bou-
chan de fourreau doit &tre sur le méme plan que la
face supérieure du té supérieur,

- Serrer les vis de bridage du fourreau au té infé-
rieur (couple de serrage de 2,7 m.daN},

- Si le bouchon de fourreau a été dévissé, serrer ce
demier au couple de 3,4 m.daN.

- Serer ensuite [a vis de bridage au té supérieur au
couple de 2,2 m.daN.

- Régler la précontrainte du ressart ainsi que la
force d'amortissement a (a détente et a |a com-
pression aux réglages trouvés 3 la dépose {si vous
n’avez plus ces valeurs, régler en position standard
(voir au chapitre "Entretien” le paragraphe trai-
tant de cette opération)). Assurez-vous gue les
valeurs de réglage soient identiques sur les deux
éléments de fourche.

- Finir l'installation des différents éléments (garde
boue + frein — roue avant) comme décrit au cha-
pitre « Entretien ».

Vidange

d'un ésf;ément de fourche @@@
YUne fois I'élément de fourche déposé, procéder
comme suit ©

» Dévisser le bouchon de fourreau de fourche.

« Déposer la bague butée d’appui du ressort.

« Installer le compresseur de ressort entre
I'entretoise et le bouchon de fourreau. Comprimer
le ressort (Photo 248) afin de glisser la plague
d'arrét sous le contre-écrou du bouchon de four-
real (Photo 249).

PHOTO 248

PHOTO 249

« Tout er maintenant le contre-écrou, dévisser
puis déposer fe bouchon de fourreau.

» Déposer le compresseur puis la cale d'arrét,

* Récupérer I'entretoise interne puis le ressort de
fourche.

» Vidanger ['huile contenue dans I'élément de
fourche en pompant piusieurs fois le tube de
fourche. Faire de méme avec la cartouche interne
en pompant plusiewrs fois la tige de ce dernier.

» Laisser I'huile 5'écoulée durant une dizaine de
minute minimam.

 Verser dans le fourreau de fourche la quantité
d’huile désirée {voir tableau en téte de para-
graphe).

= Purger {'air dans 'édément de fourche comme
suit :

- Tout en bouchant, & la main, le fourreau de
fourche, détendre I'élément de fourche et compri-
mer & nouveau |"élément lentement.

- Oter la main obturant I'extrémité du fourreau de
fourche.

- Répéter I'opération 4 ou 5 fois,

- Pomper [a tige ¢'amortissement de la cartouche
de la mé&me maniére une dizaine de fois.

* Comprimer Jentement & son maximum I'élément
de fourche.

= Laisser de fourche I'huite se stabiliser.

* Mesure le niveau d'huile, fourreau de fourche
comprimé,

-Sur CB1OOOR : H =91 mm.

- Sur CBY0O0RA : H = 67 mm.

« Etirer au maximum la tige de la cartouche
d'amortissement (Photo 250).

* Mettre en place le ressort de fourche, son extrémité
conique dirigée vers le haut de I'élément de fourche.
« Installer la barre de traction de la tige de car-
touche interne.

» Mettre en place {"entretoise interne (Photo 251).

HAUT DU TUBE
DE FOURCHE

Détermination de la hauteur d’huife dans un
élement de fourche. Le tube comprimé au
maxinum sans ressert de fourche.

PHOTO 250

Outil

Entretoise

PHOTO 251

» Visser 3 fond de filet le contre-écrou du houchon
de fourreau de fourche.

* Installer le compresseur du ressort puis tout en
tirant sur la bague de traction de la tige de car-
touche d'amortissement, glisser sous le contre-
écrou la plaque d'arrét,

» Mettre en place la bague hutée d'appui du ressort.
» Contrdler I'état du joint torigue du bouchon de
fourreau de fourche. Remplacer ce dernier si son

CONTRE-ECROU

TIGE B'AMORTISSEUR

Visser a fond $"écrou de blocage du bouchon de
{fourreat sur la tige de la cartouche interne.

état le nécessite. Huiler ce dernier avant de [a
mettre en place ou avant de mettre le bouchon de
fourreau en place.

« Glisser la tige de réglage sur e bouchon de four-
reau dans la tige de cartouche d'amortissement.
Visser le bouchon de fourreau jusqu’a butée.

* Amener le contre-écrou condre le bouchon du four-
reau de fourche puis tout en maintenant le bouchon,
serrer Je contre-écrou au couple de 2,0 m.daN.

« Déposer la plaque d'arrét puis le compresseur du
FesSort.

» Visser le bouchon de fourreau de fourche, a la
main, sur le fourreau de fourche, Ce dernier sera
serré définitivement lorsque I'élément de fourche
seta installé sur la moto.

» Installer Félément de fourche comme décrit dans
le paragraphe précédent. Ne pas oublier de serrer
le bouchon de fourreau sur le fourreau.

Désassemblage d'un

elément de fourche @@@

Une fois I'élément vidangé de son huile (voir <i-
avant) procéder comme suit ©

* Mettre en place I'outil de blocage de la car-
touche interne puis dévisser fa vis hexacave a la
base du tube de fourche {Phote 252). Pour vous
faciliter la tache, installer Félément de fourche
dans un étau équipé de mords doux.

» Extraire ia cartouche interne (Photo 253).

* A la hase du fourreat, dégager le cache pous-
siére de son legement.

= Extraire ensuite le clip de maintien du joint & lavre.
= Déposer le tube de fourche en tirant plusieurs
fois - par petites secousses- Je tube de fourche. Le
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PHODTO 252

Element de fourche

Cartouche inteme

Cache
Joint “Spy™

Bague de
fourreau

Bague de tube

PHOTO 254

PHOTO 253

tube sort équipé de sa bague de coulissement, de
la bague de coulissement du fourreau, de fa ron-
delle sidge du joint a Jévre, du joint & levre, du dlip
de maintfen du joint & lévre et du cache poussiére
{Photo 254),

» A l'aide d'un tournevis dégager la bague de coulis-
sement du tube de fourche avec précaution en fai-
sant levier sur [a fente de ce dernier (Photo 255),
Dégager les différentes bagues citées ci-avant.,

Contrile

- Pour les valeurs de contréle, se reporter au
tableau en téte de paragraphe.

- Vérifier également i'état général des bagues de
coulissement, Les remplacer si leur revatement est
usé au point de laisser apparaitre le métal cuivré
sur fes trais quarts de leur surface,

Assemblage des

élements ?ie fourche @@ @
Nota : Si l'élément de fourche a été entidrement désas-
sembié, il est préférable dz remplacer les bagues de cou-
lissements o fourreau et dur tube ainsi que le joint & favee
fioint « Spy »),

PHOTO 255

Points de eonirile
SURFACES EN CUIWRE
Contréle de Pusure des bagues d'élément de
fourche,

* Nettoyer toutes les pidces 4 I'aide d'un solvant 3
point d*éclair élevé ou ininflammable puis les
essuyer & ['aide d'un chiffon propre non pelu-
cheux,

* Instalter si elle a été dépasée, la bague de cou-
lissement sur I'extrémité interne du tube de
fourche.

* Entourer Pextrémité du tube de fourche d'un
adhésif afin de protager le cache poussiere et le
joint & levee lors de leur installation.

* Huiler (a I'huile de fourche) les #vres du cache
poussiére et du joint & lévre.

* Installer sur le wbe de fourche, le cache pous-
siére, le clip d'arrét, le joint & lavre (son ressort se
monte & Yopposé du cache poussiére), la rondelle
d'appui du joint & lévre, |a bague de coulissement
du fourreau puis la bague de coulissement du tube
de fourche qui s'installe dans sa gorge de maintien
(Photo 2586).

= Mettre le tube de fourche dans I fourreau de
fourche

* Intercaler le mandrin de montage du joint & lévre
ainsi que sa masse d'emmanchement entre e joint
a lavre et le dlip,

* Enfoncer le joint 4 lévre en fond de son loge-
ment (juseu’a rendre visible la gorge du ¢lip,

* Installer le clip dans sa garge puis mattre en
ptace le cache poussigre.

* Présenter la cartouche d’amortissement dans
I'élément de fourche, puis la maintenir avec son
autil de blocage.

* Installer une rondelle d'étanchéité neuve sur la
vis hexacave.

>> COLONNE DE DIRECTION

Partie QEM

Clip
Joint Spy

PHOTO 256

» Enduire la partie fileté de la vis hexacave d’un
praduit frein filet,

* Mettre en place la vis hexacave (vis qui vient
fixée la cartouche interne au fond du tube de
fourche). Tout en mairtenant fa cartouche interne,
serrer Ja vis hexacave 3 3,4 m.daN.

* Finir I'assemblage de I'élément de fourche
comme décrit au paragraphe traitant de la vidange
de I'huile de fourche ci-avant.

Dépose de la colonne de direction @@

TE SUPERIELR

SUPPORT DE PHARE

vis

COLONNE DE DIRECTION

CAFUCHON D'ECRCU DE COLONNE

Assemblage de la colonne de direction,

CONTRE-ECROU DF REGLAGE
ECROU DE COLONNE DE DIRECTION

S 0Sgtn) e AONDELLE FREIN
%*\ ECROU DE REGLAGE

PARE-POUSSIERE
SUPERIEUR

BAGUE INTERIEURE DE
ROULEMENT SUPERIEUA

ROULEMENT SUPERIEUR
OAGUE EXTERIEURE DE
ROULEMENT SUPERIEUR

BAGUE EXTERIEURE
OF ROULEWMENT INFERIEUR

ROULEMENT INFERIEUH
BAGUE INTERIEURE DE ROULEMENT INFERIEUR
PARE-POLSSIERE INFERIEUR
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Aprés avoir déposé |'optique du phare ainsi que la
roue avant (voir au chapitre "Entretien” Je para-
graphe traitant de cette opération), procéder
comme suit :

« Dégager de leur guide sur le contacteur antivol
de démarrage les connecteurs noir & 4 broches du
récepteur d'anti-démarrage et marron a 2 broches
du contacteur antivol de démarrage, puis débran-
cher les connecteurs.

« Dégager les faisceaux des deux commodos de
demi-guidon drait et gauche de leurs colliers
d'attache au contacteur antivol de démarrage.

= Dégager de leur guide sur le support de phare
les connecteurs noir & 6 broches du commodo de
demi-guiden droit et noir & 10 broches du com-
mado de demi-guidon gauche, puis débrancher les
cannecteurs.

s sur ia CB1000R :

- Dégager la durit de frein avant de sa bride sur le
support de phare.

- Défaire la durit d'embrayage de sa bride sur le
support de phare.

- Retirer le collier de faisceau &lectrinue principal
du support de phare.

« Sur fa CB1000RA :

- Dégager la durit de frein avant de sa bride sur le
support de phare.

- Défaire la durit d'embrayage de sa bride sur le
support de phare.

- Retirer le collier de faisceau électsique principal
du support de phare.

« Dégager le guidon de son support aprés avoir
déposé sa plague de bridage supérieure {4 vis},
installer le quidon au niveau du réservoir. Faire en
sorte qu'il reste parfaitement herizontal afin d'éviter
que du liquide de frein ne s'échappe des réservoirs
des maitres-cylindres d'embrayage et de freins avant.
« Sur la version classique {sans ABS), déposer la
brice de durit de frein au niveau du té de fourche
inférigur.

+ Sur la version équipée de I'ABS

- Déposer le collier du fil de capteur de vitesse de
roue avant du raccord des canalisations de frein.

- Déposer fa vis et le cotlier, puis séparer les rac-
cords des canalisations de frein.

Nota : Veillez & ne pas tordre ni endommager les carial-
sations de frein.

= Déposer ['obturateur caoutchouc masquant
I'écrou de colonne de direction.

FIL DE CAPTEUR DE RACCORDS DE
VITESSE DE ROUE AVANT ™ CAMALISATIONS DE FREIN

Sur les versions équipées de I' « ABS », déposer

les raceords de canafisations de freinage avant

ainsi que 12 ciblage du capteur de roue de feur
support sur fe té inférieur.

« Déposer I'écrou de colonne de direction (interca-
ler un chiffon entre ["écrou et 1a clé a pipe ou 2
douitie afin d'éviter de marguer I'écrou.

« Déposer les deux éléments de fourche {voir les
paragraphes précédents traitant de la fourche).

= Déposer le té de fourche supérieur. Récupérer fes
silentblocs supérieurs du support de phare, logés
sous |e té supérieur.

= Dégager le treillis support de phare encore
emmanché sur ses silentblocs inférieurs.

* Sur la colonne, redressar les languettes de la
rondelle frein.

« Déposer le contre-écrou de réglage de la colonne
de direction et la rondelle frein.

« Tout en soutenant la colonne, dévisser & Taide
de la douille & créneaux (Honda référence
07916-3710101) I'écrou de réglage du jeu & la
colonne de direction.

» Déposer la pare-poussiére puis la bague interne
du roulement supérieur de colonne.

« Laisser descendre I'ensemble té et colonne de
direction sur Jequel sont encore installés la bague
interne du roulement ainsi que la cage & billes du
roulement inférieur.

« Récupérer la cage 3 billes du roulement supérieur.

AREMPLACEMENT
DES ROULEMENTS

be coLonne F)FFIK

Notas : - La bague inteme du roulemen? supéreur ainsi
que fes cages & billes du roufement superieur el gu roufe-
ment inférisur se déposent sans difficulté lors de la
dépose de la colonne. La dépose de Ja cage interme du

roulement inférieur (sur fa colonne) ainsi que fes cages
externes, des roulements inférieur ef supérieur, montges
sur le cadre de la molo, nécessitent 'emploi d'un
outiliage spécifigue.

- Tout roulement déposé devra impérativement étre rem-
placé dans sa totalité. I} est préférable de rempiacer
simultanément fes deux roufements de fa colonne.
Procéder a la dépose des léments de roulements
encore en place comme suit :

« Remplacer tes bagues de |a maniére dégite dans
la procédure suivante a V'aide des outils spéciaux
suivants

- Adaptateur pour mandrin supérieur (1) :
070MF-MCI0100.

- Adaptateur pour mandrin (inférieur {2) :
070MF-MCJ0200.

- Manche pour mandrin (3} ; 07946-KMB0301.

- Extracteur de roulement {4) : A 07946-KM30401.
- Extracteur de roulement (5) : B 07NME-MT70110.

- Support de montage (6} : 07946-KM30600.

Dépaose des bagues externes
[sur le cadre)

ADAPTATEUR
POUR MANDRIN
(supérieur)

EXTRACTEUR DE
ROULEMENT 8

MANCHE DE MANDRIN

_-ECROUB

SUPPORT DE
MONTAGE

ADAPTATEUR BAGUE EXTERIEURE DE
POURMANORIN  ROULEMENT SUPERIEUA
(supérieur)

ECROVA

SUPPORT DE
MONTAGE

EXTRAGTEUR DE ECROU B

ROULEMENT A

MANCHE DE MANDRIN

ADAPTATEUR

PCUR MANDRIN

{infériewe)

Extraction du roulement supérieur de colonne 3
{aide de Foulll spécifique Honda.

BAGLE
EXTERIEUAEDE ECROTA
ROULEMENT ADAPTATEUR
INFERIEUR POUR MANDRIN
[inférieur)

Extraction du roulement inférieur de colonne a
'aide de outil spécifique Honda.

« Mettre en place jes outils spéciaux dans fa
colonne de direction comme iflustré afin d'extraire
la bague du roulement supérieur.

Nota : Le sens de pose du support de montage ; coté
petit diamétre interne, orientd vers ['adaptaleur supérieur.
« Aligner I'extracteur de roulement A sur les
gorges de la colonne de direction.

* Serrer légérement k'écrou B avec une clé.

« £n maintenant le manche de mandrin avec une
clé, tourner progressivement I'écrou A pour dépo-
ser fa bague extérieure de roufement supérieur.

» Metire en place les outils spéciaux dans le tube
de colonne de direction comme illustré et déposer
la bague extérieure de roulement inférieur en sui-
vant fa méme procédure que pour la bague exté-
rieure de roulement supérieur,

Nota : Le sens de pose du support de montage : ¢oté
grand diamétre intérieur, orienté vers 'adaptateur infé-
rieur. Veiller & ne pas fordre ni endommeager fes canalisa-
tions de frein sur les versions CB1000RA uniquement,
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Installation des hagues externes sur
le cadre

ADAPTATEUR
POUR MANDRIN
{supsrieur}

MANGHE DE MANDRIN

BAGUE EXTERIEURE DE
ROULEMENT SUPERIEUR > %
o i o)
ADAPTATEUR
POUR MANDRIN :
{inférieur}

SUPPCAT DE
MONTAGE
ECROU A

Mise en place du roulement supérieur de colonne
a 'aide de l'outil spécifique Honda,

Nota : Noter le sens de pose du support de montage :
cate grand diamélre interne onienté vers l'adaptateur infé-
rigur, Veiller 4 ne pas tordre ni endommager les canalisa-
lions de frein {CB1000RA uniquement).

« Ebavurer si nécessaire la surface de montage de
la bague extérieure supérieur dans la colonne de
direction,

* Monter une bague extérieure de routement
supérieur neuve avet ['outil spécial comme illustré.
* Bloquer le manche de mandrin avec une clé et
tourner progressivement {'écrou A jusqu'a ce que
la bague extérieure du roufement supérieur arrive
en butée,

* Monter une bague exiérieure du roulement infé-
rieur neuve avec I'outil spécial comme illustré,
Nota : Noter le sens de pose du support de montage ;
céité pefit diamétra inferne orienté vers Fadaplaleur supé-
rieur.

* Bioquer le manche de mandrin avec une ¢lé et
tourner pragressivement "écrou A jusqu’a ce que

ECROU A

SUPPORT DE
MONTAGE

ADAFTATEUR N
POUR MANDRIN oy
{supériewr) :‘é-k
BAGUE EXTERIEURE DE

ROULEMENT INFERIEUR

ADAPTATEUR

POUR MANDRIN

{inférieur)

MMise en place du roufement inférieur de colonne
1 I'zlde de Poutit spécifique Honda,

MANCHE DE MANDRIN

la bague extérieure du roulement inférieur arrive
en butée,

Remplacement de la bague interne du
roulement inférieur

{sur la eolonne de direction)

* Repaser provisoirement 1'écrou de colonne de
direction sur la colonne pour éviter d’endommager
les filets lors de la dépose de fa bague inteme de
roulement inférieur de ka colonne.

= Déposer |a bague interne du roulement inférieur
a I'aide d'un burin ou d'un outil équivalent, en
prenant soin de ne pas endommager fa colonne.

* Déposer le.pare-poussiére que 'on remplacera
automatiquement au remontage.

* Enduire les lévres d'un pare-poussiére neuf de
graisse universelle spécifique pour roulements et
le monter sur ta colanne de direction.

* Monter une bague intérieure de roulement infé-
rieur neuf avec I'outil spacial monté sur une presse
hydraulique (mandrin de pose de colonne de direc-
tion Henda référence : 07946-MB0000G).

Installation de ia

colonne de direction @@@

= Graisser tes roulements et bagues de reulements
supérieur et inférieur 3 la graisse universelle spé-
ciale roulements,

* Reposer le reulement inférieur sur 1a colonne de
diraction,

* Monter la colonne de direction dans le tube de
téte de direction.

* Reposer le roulement supérieur, fa hague inté-
rieure et le pare-poussiére.

* Huiler a I'huile moteur les filets de 'écrou de
réglage de la colonne de direction.

+ Reposer I'écrou de réglage de lz colonne de
direction et le serrer au couple de 2,6 m.daN &
I'aide de la douille & créneaux Honda (référence
07916-3716101).

* Tourner ia colonne de direction de butée 2 butée
au moins cing fois consécutives afin d'asseoir fes
roulements. S'assurer que la colonne de direction
tourne [ibrement, sans jeu et sans point dur.

* Resserrer I'écrou de régfage de colonne de direc-
tion au couple prescrit de 2,6 m.daN.

* Vérifier de nouveau que fa colonne de direction
tourne librement, sans jeu et sans point dur.

* Monter une rondelle-frein neuve sur la colonne
de direction. Aligner fes languettes de la rondelle
frein sur les encoches de I'écrou de réglage de
direction, puis rabattre deux languettes courtes
opposées dans les encoches de I"écrou de réglage.
*» Reposer et serrer & la main Je contre-écrou de
réglage, puis serrer le contre-écrou d'un 1/4 de
tour (90°) supplémentaire, suffisamment pour en
aligner les encoches sur les languettes de la ron-
delle frein,

CONTRE-ECROU

RONDELLE D'ARRET

-3
e
ECROU DE REGLAGE (

Mise en place de I"écrou de réglage dujeu i 1a
colonne de direction et de son contre écrou,
Repiier les fanguettes de [a rondelle de freinage
dans les créneaux des deux écrous.

Partie cv_QLe_»_@

Nota : Ne pas serrer fe contre-écrou d réglage au point
d'écraser la rondeile frein.

*» Rabattre les languettes de la rondelte frein dans
les encoches du contre-écrou de réglage.

* Reposer le support de phare sur la colonne de
direction, en faisant coincider les tampons du sup-
port avec les silentblocs montés sur le té inférieur
de la colonne de direction.

* Faire coincider les silentblocs sur le té supérieur
avec les harres supérieures du support de phare, et
reposer le té supérieur sur |z colonne de direction.
* Reposer {‘écrou de colonne de direction.

* Reposer les éléments de fourche comme décrit
ci-avant.

* Serrer I'écrou de colonne de direction au couple
de 10,3 m.daN.

* Reposer {e guidon :

- Poser le guidon sur ses demi-colliers inférieurs et
aligner le repére frappé sur le guidon avec le hord
du demi-colfier inférieur.

- Reposer I'ensemble palier supérieur du guidon.
Installer les vis de bridage. Serrer d'abord les vis
avant, puis les vis arriére, au couple de 2,7 m.daN.
Reposer les capuchons sur fa téte des vis de bridage.
* Reposer le capuchon d'écrou de colonne de
direction sur Fécrou de colonne de direction.

= Serrer les vis de serrage de té supérieur au
couple de 2,2 m.daN,

* Sur les CB100OR, reposer le collier de maintien
de la durlt de frein avant avec une vis neuve et
serrer la vis 4 un couple de 1,2 m.daN.

* Sur la version équipée de I' « ABS », Monter les
raccords de canalisations de frein et le collier, puis
reposer et seirer correctement lz vis. Reposer le
collier du fil de capteur de vitesse de roue avant
sur le raccord des canalisations de frein.

* Repaoser le collier de maintien du faisceau élec-
trique principal sur le support de phare,

* Remettre la durit d'embrayage dans sa bride
toujours sur [e support de phare.

* Remettre ta durit de frein avant dans sa bride sur
le support de phare.

* Brancher le connecteur noir 3 6 broches du com-
mado droit et le connecteur noir & 10 braches sur
le demi-guidon gauche.

* Remattre dans leur guide sur le support de phare
ces deux connecteurs,

* Remetire les faisceaux des commodos de demi-gui-
doa droit et gauche dans leurs colfiers d'attache au
contacteur d'antival.




Mﬂiﬁﬂcle

« Brancher les connecteurs noir a 4 braches du
récepteur d'anti-démarrage et marron & 2 broches
du contacteur antivol de démarrage. Remettre
dans leur collier de guidage ces connecteurs.

+ Reposer |a roue, fes freins et I'eptique du phare
comme décrit au chapitre « Entretien »,

Contréle de la précharge

des roulements

de colonne de direction @@

+ Soutenir la moto & l'aide d'un cric ou de chan-
delles puis décoller $a raue avant du sol.

« Placer la colonne de direction dans I'alignement
de fa moto.

« Accrocher un peson a ressort au tube de fourche
entre le 1 supérieur et le t& inférieur de la colonne
sur un des éléments de fourche.

= S'assurer que les différents cables et durit
n'interférent pas dans Ja rotation de la colonne.

« Tirer sur le dynamométre en le maintenant a
angle droit par rapport a la colonne de direction.

Contrdle de YeHort nécessaire pour tourner 12
cotonne de direction & IYaide d’un peson.

« Noter'ia valeur indiquée par le dynamométre a
I'instant ol la colonne de direction commence a
tourner, L.a force nécessaire correspond a la pré-
charge de 1a colonne. Elle doit étre comprise entre
1,0 et 1,25 m.daN.

- Si les relevés sont hors-tolérances, régler a nou-
veau ["écrou de réglage de la cofonne de direction.

Bﬂ’{ﬂa‘
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AXE DE ROUE ARRIERE ET

EXCENTRIGUE
rararglis

DE ROLE
Dépose

« Déposer [e capuchon de protection de I'axe de
roue arrire.

« Défreiner I'écrou d'axe de roue arriére.

« Actionner le frein arrigre afin de bloguer |"axe

afin de dévisser "écrou d'axe de roue arriére {cié a
douille de 46 mm).

* Récupérer I'éou d'axe de roue ainsi que 5a ron-
delle conique.

= Déposer la roue arriére {voir au chapitre “Entre-
tien” le paragraphe traitant de cette opération).

« Dévisser la vis de bridage de I'excentrigue d'axe
de roue (Photo 257, fléche),

» Tourmer {'excentrique afin de détendre au maxi-
murm la chaine secandaire.

0.2 m.daN &

0,4 m.daN

3,1 m.daN

4,3 m.daN

Mise en place de la suspension et du bras osciliant.

* Déposer la plague de protection de la courcnne
de transmission {servant aussi de déflecteur d'air)
maintenue par deux vis de fixation.

= Dégager la chaine secondaire de sa couronne.

« Déposer le moyeu de transmission complet
(Photo 258).

= Déposer les vis de fixation de I'étrier de frein.

» Dégager I'étrier de son disque. Placer une cale
de I'épaisseur du disque entre les plaguettes puis

suspendre Pétrier & |'aide d'une cordelette au
cadre.

» Déposer 'axe de roue encore équipé du disque de
frein. Déposer si nécessaire le disque de frein (sur
CB1000R) ou le disque équipé de la roue & secteur
denté du systame « ABS » {sur CB1000RA).

» Sur le modéle équipé de ' « ABS » déposer le
capteur de roue maintenu par deux vis de fixation.
+ CHté support d'étrier de frein, dégager le circlip



ordelette au

du disque de
de frein (sur
oue a secteur
1A).

» déposer le
5 de fixation.
ager le circlip

PHOTD 257

PHOTO 258

maintenant le support d'étrier sur I'excentrique
d'axe de roue (Photo 259, flache). Dégager le
support d'étrier de |'excentrique,

* Extraire par la gauche de la moto I'excentrique
de roue du bras oscillant (Photo 260).

PHOTO 259

PHOTO 260

Remplacement des roulements de
I'excentrique

de roue a?'riére @@@

- Tourner avec le doigt la bague intérieure de
chaque roulement. Les roulements doivent tourner
librement et sans bruit. Vérifier également que la
bague extérieure de roulement est sans jeu dans le
porte-roulemnent.

- Procéder au remplacement des roulements &
billes si les bagues ne tournent pas sans difficulté
et sans bruit, ou si elles ont du jeu dans le porte-
roulement.

- Rechercher sur le roulement a aiguilles les traces
évidentes d’usure. Remplacer ie roulement a
atguilles s'if est usé ou endommagé.

Procéder comme suit :

* Déposer la bague coté roulement 3 aiguilles et les
pare-poussiére de chague cité de I'excentrigue.

* Déposer les circlips de chaque cdté.

* Extraire en premier le roulement a bilies
(6908LUX2) du porte-roulement avec les outils
spéciaux et une presse hydraulique (Mandrin
07749-0010000 - Adaptateur, 42 x 47 mm
07746-0079300 - Guide, 40 mm 07746-0040900).
* Extraire le roulement a aiguilles du porte-raule-
ment avec les outils spéciaux et une presse
hydraulique (Mandrin  07749-0010000 -
Adaptateur, 52 x 55 mm 07746-0010400).

® Garnir le roulement & aiguilles neuf de graisse
universelle spécifigue pour roulements.

* Installer le roulement & aiguilles neuf dans
I'excentrique d'axe de roue 3 |'aide des outils spé-
ciaux {Mandrin 07745-0010000 - Adaptateur,
62 x 68 mm 07746-0010500) et d'une presse
hydraulique. Menter le roulement avec ses repéres
dirigés vers I'extérieur.

* Monter le roulement & bitles neuf {(6908LUX2)
dans l'excentrique d'axe de roue avec les outils
spéciaux (Mandrin 07749-0010000 - Adaptateur,
62 x 68 mm 07746-0014500 - Guide, 40 mm
(7746-0040900) et une presse hydraulique.
Monter le roulement avec ses repéres dirigés vers
Yextérieur.

CIRGLIP

PARE-POUSSIERE

PORTE-RGULEMENT

Assemblage du moyeu excentriqua de T'axe de roue arriére.

ROULEMENT A BILLES (30BLUX2)

ROULEMENT A
AIGUELES {2 x 505 5)

PARE-FOUSSIERE

CIAGLIP

Partie cvycle >»> @

* Mettre corractement en place les circlips dans
chature des gorges de I'excentrique. La face lége-
rement arrondie des circlips venant au contact des
roulements.

* Enduire de graisse au bisulfure de molybdéne les
levres des pare-poussiére neufs, puis Jes monter
dans |"excentrique.

* Reposer [2 bague sur le c6té gauche du porte-
roulement.

Désassemblage du moyeu de

transmission secondaire @@@
Une fois le moyeu de transmission déposé, procé-
der comme st :

* Déposer les écrous et rondelles fixant la cou-
ronne de transmission au moyeu. Déposer la cou-
ronne.

* Déposer la bague et le pare-poussidre du moyeu
de roue (Photo 261).

* Dégager le flasque équipé d'un joint torique du
moyeu de roue (Photo 262).

* Déposer I'entretoise (Photo 263, repére A),

* Retirer les silentblocs de transmission du moyeu
de roue {Photo 263, repére B).

PHOT0 262




<<

PHOTO 263

» Vérifier 'usure et |'état des silenthlocs, les rem-
placer si leur état le nécessaire {remptacer la tota-
lité des silentbiocs).

« Remplacer la couronne de transmission si elfe
est usée otk en mauvais état :

- Si la courcnne doit &tre remplacée, contrdler
I'état de la chaine de transmission ainsi que 'état
du pignon de sortie de boite. Ne jamais monter
une chaine de transmission neuve sur une cou-
ronne usée ou une chaine usée sur des pignons de
transmission neufs. La chaine et [e pignon doivent
&tre en bon état pour éviter tout risque ¢'usure
prématurée de la chaine de transmission ou de la
couronne neuve,

Contrile et remplacement du
roulement de moyeu de transmission

secondaire E] E‘ E]

Une fois fe moyeu de transmission secondaire
désassemblé, procéder comme suit ©

* Teurner fa bague intérieure de roulement avec le
doigt. Le roulement doit tourner librement et sans
bruit. Vérifier également gue la bague extérieure
de roulement est sans jeu dans le moyeu de roue.
Déposer et jeter e roulement si ses bagues ne
tournent pas librement et sans bruit, ou si elles ont
du jeu dans le moyeu de roue,

* Extraire le roulement du moyeu de roue avec les
outils spéciaux {(Mandrin 07749-0018000 -
Adaptateuz, 42 x 47 mm 07746-0010300 - Guide,
35 mm 07746-0040800) et une presse hydrau-
lique.

* Mettre en place e nouveau roulement dans e
moyeu 3 l'aide des outils spéciaux Honda {Mandrin
07743-0010000 - Adaptateur, 52 x 55 mm
077456-0010400 - Guide, 35 mm 07746-0040800) et
d'une presse hydrauligue.

Assemblage du Moyeu de transmission @@@

MOYEU DE ROUE

AMORTISSEUA £LASTIQUE

MOYEU

ENTRETOISE

JOINT TORKIUE
Assemblage du moyeu de roue arriére.

Assembiage de 'excentrique et de
I'axe de roue arriére
sur le bras oscillant

Procéder & I'inverse de la dépose en respectant les
points suivants :

» Reposer les amortisseurs élastiques et
I'entretoise dans le moyeu de roue,

Aprés avoir contrdlé ['ensemble des composants
de l'excentrique, du moyeu de transmission et de
I'axe de roue arrfére, procéder & leur instalfation
comime suit :

* Nettoyes la portée de Fexcentrigue sur le bras
oscillant.

* Mettre en place I'excentrique.

* Reposer fe support d'étrier de frein arriére sur
|'excentrique, en faisant coincider la découpe dans
le support d'étrier de frein arriére avec le guide
soudé sur le bras oscillant.

Reposer e circlips dans la gorge du porte-roule-
ment et s'assurer de sa parfaite mise en place
{face légérement arrondie tournée vers le support
d'étrier de frein).

*» Sur fe modéle CBT0DORA, mettre en place le
capteur de roue « ABS ». Ces vis se serrent a un
couple de serrage standard.

» Mettre en place fe disque sur I'axe de roue
{disque et roue & secteur denté sur les versions
équipée de i’ « ABS »). Le disque se monte avec
son repére de sens de rotation dirigé I'extérieur.
Installer ses houlons de fixation (écrous coté axe
de roue), Serrer fes boulons au couple prescrit de
3.4 m.daN.

* Reposer {"axe de roue ariére — équipé du disque de
frein - dans le porte-roulement, par le coté drait.

* Enduire de graisse au bisutfure de molybdéne le
joint torigue obligatairement neuf et le monter sur
fe flasque.

* Reposer le flasque dans le moyey de roue.

* Graisser les lévres des joints & lavre (joint
« Spy » du pare-poussiére et le monter dans le
mayeu de roue.

* Reposer [a bague épaulée,

* Reposer [a couronne sur le moyeu (face sur
laquelle Je nombra de dents est gravé tournée vers
Fextérieur). Installer les rondelles (face chanfrei-
née face a la couronne) puis les écrous que Fon
serrera progressivement et en croix au couple de
6,4 m.dai.

ACGNDELLE CONIQUE

CHAPEAU DYECROU
DAXE DE ROUE

ECROU DPAXE DE AOUE
20,5 m.daN

Contriéle de I'axe de roue arriére ?égi’é.f;'f,‘
- Une fois I'axe de roue déposé, procéder au
contrdle de son faux rond : 0,2 mm maxi.

- Contrdler son aspect général, remplacer ce der-

nier si son état le nécessite,

DIS0OUE DE FREIN

BAGUE

FORTE-ROULEMENT

3,0 m.daN

SUFPORT FETRIER

ETRIER ARRIERE

AXE DE RQUE ARRIERE
Assemblage des moyeux de roue et daxe de raue arriére.
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Partie cycle -»

* Installer ["étrier de #rein. Ses vis de fixation obli-
gatairement neuves, se serrent 3,0 m.daN,

* Présenter le moyeu de transmission. Faire coinci-
der les cannelures pour reposer le moyeu complet
sur 'axe de rove arriére.

* Reposer la chaine de transmission secondaire sur
sa couronne,

* Reposer la plaque de protection de la couronne
sur le bras ascillant, puis server les vis de fixation
neuves au couple de 0,40 m.daN.

* Reposer la roue arriére (voir au chapitre
“Entretien” le paragraphe traitant de cette opéra-
tion).

* Reposer | rondelle conique sur I'axe de roue, sa
face repérée dirigée vers l'extérieur.

* Mettre en place I'écrou. Tout en bloguant fa
roue arrigre au frein, serrer 'écrou de I'axe 3 'aide
d'une douille de 46 mm & un couple de 20,1
m.daN. Mater P'écrou d'axe de roue arriére contre
fa rainure usinée dans I'axe de roue. Mettre en
place le capuchon de protection en extrémité
d'axe de roue.

* Régler la tensian de la chaine de transmission
secondaire en agissant sur I'excentrique d'axe de
roue {voir au chapitre “Entretien” le paragraphe
traitant de cette opération).

AMORTISSEUR

Dépose de 'amurtisseur @

* Déposer les caches latéraux (voir au chapitre
“Entretien” le paragraphe traitant de cette opéra-
tion)

* Déposer le silencieux d’échappement {voir au
chapitre "Entretien” le paragraphe traitant de
cette opération).

* Caler |a moto & I'side d'un cric ou d'un équipe-
ment £quivalent afin de décoller la roue arriére du
sol,

* Déposer les vis de fixation du support de repose-
pied gauche.

= Déposer le cache chaine de transmission secon-
daire sur I'avant du bras oscilfant c6té gauche de
la mote (1 vis de fixation),

* Sur les versions équipées de |' « ABS », déposer
& bride de maintien du cablage du capteur de
Toue arriére,

* Dévisser fe bouton de fixation inférieur de
I'amortisseur (Photo 264), Retirer Ia vis de fixa-
tion en maintenant fe bras oscillant.

PHOTO 265
« Déposer la fixation supérieure de Famortisseur

(Photo 265).
» Dégager I'amortisseur de Ia moto.

Contréle de 'amortisseur

* Vérifier |'étanchéité et I'état général de I'amor-
tisseur.

» Contrdler Fusure et I'état de Ja bague d'articula-
tion supérieure.

* Remplacer ¥ amortisseur complet si nécessaire,

*» Déposer fa douille pivot.

* Vérifier I'usure et I'état du roulement 3 aiguities,
de |2 douille pivot et des pare-poussiéres.

Remplacement du roulement 3

aiguilles de Pamortisseur @@

Une fois la douille et les joints & Jevre de I'ancrage
inférieur de I'amortisseur déposés, pracéder
comme suit ;

* Extraire le roulement a aiguilles du support infé-
rieur d'amortisseur avec les outils spéciaux Honda
(Manche de mandrin 07946-MJ00100 -
Adaptateur, 24 x 26 mm §7746-0010700 - Guide,
17 mm 07746-0040400).

* Mettre en place le nouveau roulement en utili-
sant le méme outillage qu'a la dépose de Iancien
roulement. Le roulement une fois en place doit se
trouver entre 5,0 et 5,5 mm de |z face externe du
support inférieur.

5,0-5,5mm

Gote d’enfoncement du roulement 3 aiguiiles de
Pamortisseur.

* Graisser le roulement avec un graisse spécifique
pour roulement. [nstalter les joints & tévre de part
et d'autre du roulement puis installer la douitle
interne.

Mise en rebut
de I'amortisseur @}@

Détermination de la cote de pergage de
I'amortisseur arriére pour sa mise au rebut.

L'amortisseur arriére contient de I'azote sous pres-
sion. Il est donc impartant de ne pas poser ce der-
nier prés d’une source de chaleur ou d'une
flamme. De méme, son stockage doit s'effectuer
dans ur: Jocal tempére.

Avant de mettre 'amortisseur au rebut, chasser
I'azote contenu dans ce derier de la manidre sui-
vante

= Donner ua coup de paingon a environ 35 mm au
dessous de I'axe de la fixation supérigure de
I"'amortisseur.

* Installer I'amortisseur dans un sac en plastique
transparent puis venir le coincer dans un étau.

* Par Fextrémité ouverte du sac, introduire une per-
ceuse équipée d'un foret pour métaux de 2 3 3 mm.

* Maintenir |a perceuse dans le sac et faire tourner
son mandrin a Iintérieur de fagen 2 venir gonfler
ce dernier. Percer I'amortisseur au niveau du poin-
tonnage gue vous avez effectus.

Attention, ~ L'amortisseur contenant de V'azote mais
aussi de 'huile sous pression, le pergage pour
I'évacuation de I'azote doit impérativement étre falt 4
Fendroit indiqué cf avant sur e corps de Pamortisseur au
fisque de percer Iz chambre d'huile haute pression ef de
vous blesser.

- De méme, utiiser un foret en bon état, Un foret
eémoussé peut, lors du percage, Provoguer Ung accumu-
lation de chaleur et de pression inferne & l'amortisseur
pouvant aller jusqu's I'explosion de Pélément

Installation de 'amortisseur @

= Installer I'amertisseur sur la moto, Le dispositif
de réglage de la force d’amortissement 4 |a
détente {vis 3 la base de I'amortisseur) dirigé vers
fa droite de la moto.

Mettre en place la fixation inférieure puis 1a fixa-
tion supérieure de Famartisseur. Serrer ensuite ces
fixations & un couple de 4,2 m.dai.

* Sur les versions « ABS » installer le cable du cap-
teur de roue arriére dans sa patte que I'on fixera
ali garde-boue.

* Reposer le carter de chaine avant sur le bras
oscillant. Sa vis de fixation se serre & 0,2 m.dai,

* Mettre en place le support de repase pied
gauche. Ses deux vis de fixation sent serrées a
3,7 m.daN.

= Mettre en place le silencieux d'échappement
puis les caches latéraux {voir au chapitre “Entre-
tien” le paragraphe traitant de ces opérations).




@ << Partie cycle

BRAS OSCILLANT

Dépose @ @ @

CUIDE-CHAIRE DE

TRANSHISSION
PARE-POUSSIERE
ROULEMENT A
BILLES
BAGUE DE PIVQT gt
(LONGUE)
CIRCUP
BAGUE DE FIVOT
{COUATE)

PARE-POUSSIEAE

PARE-POUSSIERE ROULEMENT A AIGUILLES

PARE-POUSSIERE

0,4 m.daN

BAGUE DE FIVOT
Assemblage du bras oscillant.

GUIDE CHAINE DE TRANSMISSION

ERAS OSCILLANT

K PATIH DE CHAINE DE TRANSMISSION
0,4 m.daN

Déposer les composants suivants avant de procé-
der  Ia dépose du bras osciftant

- Caches latéraux {voir au chapitre “Entretien” le
paragraphe traitant de cette opération).

- Pignon de sortie de hoite de vitesses {voir au
chapitre “Entretien” le paragraphe traitant de
cette opération). :

- Roue arriére {voir au chapitre "Entretien” le
paragraphe traitant de cette opération).

- Axe de roue arriére {voir paragraphes précédents).

« Porte-roulement d'axe de roue arriére (voir para-
graphes précédents),

+ Déposer le boulon de bridage de I'excentrique
d'axe de roue et récupérer sa rondelle d'apped.

+ Sur les versions équipées de I” « ABS », défaire
du carter arrigre de chaine de transmission les
attaches du cablage du capteur de roue arriére.

* Toujours au niveau du carter de chaine arriére,
déposer la bride de durit, puis dégager la canalisa-
tion de {rein de ses guides sur Je carter de chaine
de transmission secondaire.

» Déposer le carter de chaine secondaire arriére
maintenu par 3 vis de fixation.

* Déposer la bride de canalisation de frein au
niveat: de {'amortisseur sur le bras oscilfant,

+ Dépaoser le repose pied gauche fixé par deux vis.
» Dépaser le carter de chafne avant (1 vis de fixa-
tion).

* Déposer {a fixation inférieure de I'amortisseur.

* Déposer les écrous de fixation de la platine sup-
port d'axe du bras oscillant coté droit de fa moto
{Photo 266, repéres A). Récupérer leur rondelle
plate,

* Dévisser I'écrou de 'axe du bras ascillant, récu-
pérer sa rondelle d'appui {Photo 266, fleche).

= Tout en soutenant le bras osciffant, déposer son
axe. Dégager le bras oscillant par le dessous de la
moto.

Controle

Procéder au contréle suivant :

* Déposer les différents patins de protection de la
chaine de transmission secondaire, contrdler leur
état d'usure, les remplacer si nécessaire.

* Déposer le guide du support d’étrier de frein, emman-
cher sur le bras oscillant. Contrdler son état. Remplacer
son joint torigue avant de l'installer a nouveau.

= Déposer les bagues pivots ainsi que les pares-
poussiéres dans chaque bras. Vérifier 'état de ces
derniers. Contréler que les bagues pivots ne pré-
sentent pas de signe de fatigue ou de dommages.
Remplacer les pigces usagées.

Une fois les bagues pivots et les pares-poussiéres
dépaosés, contrdler |état des roulements :

Tourner {a bague interne des roulements, assurez-
vous qu'efles tournent sans point dur ni résistance,
ni bruit. Contrbler que [a bague externe ne tourne
pas sur elle-m&me dans son alésage sur le bras. En
cas de probléme, procéder au remplacement des
roulemnents du bras oscillant. i est préférable dans
ce cas de remplacer tous les roulements,

Remplacement des roulements

du bras oscillant @@@

A - Roulements a biltes dans bras drait

« Déposer le circlips.

* Déposer les roulements a billes de pivot droit
avec Jes outils Honda :

- Manche d'extracteur de roulement a inertie :
07936-3710100.

- Téte d'extracteur de routement : 07936-3710600.
- Masse d'extracteur a inertie : 07741-0010201.

* Mettre en place les nouveaux roulements jusqu‘a
butée en fond de logement 3 J'aide des outils spé-
ciaux Honda et d'une presse hydraulique :

~ Mandrin : 7749-0010000.

- Adaptateur : & 32 x 35 mm réf. : 07746-0010100.
Guide : @ 20 mm réf. : 07746-0040500.

» Installer un circlips de préférence neuf. Installer
ce dernier avec sa face |égérement arrondie diri-
gée vers les roulements.

PROTO 266

B ~ Roulement a aiguilles du bras gauche

Extraire le roulement & aiguilles de pivot gauche
avec les outils spéciaux et une presse hydraulique.
(- Extracteur de roufement & aiguilles :
07HMC-MR70100 - Manche de mandrin :
07946-MJ00100).

* Gamir de graisse au bisulfure de molybdéne le
roulement neuf,

* Mettre en place fe roulement & aiguilles neuf
dans le bras gauche avec les outils spéciaux et une
presse hydraulique (- Mandrin : 07749-0010000 -
Adaptateur @ 37 x 40 mm : 07746-0010200 -
Guide B28 mm : 07746-0041100). Enfoncer ce
dernier de maniére & obtenir un retrait de 5,0 -
6,0 mm par rapport a la face extérieure du bras.

ROULEMENT A AIGUILLES

Yz

—ipe

N
5,0 —6,0mm

Cote d’enfoncement du roulement a aiguilles du
bras oscillant.




Partie cycle >»>
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du bras oscillant @@@

* Enduire de graisse au bisulfure de molybdéne les
levres des pare-poussiéres, puis les monter dans le
pivot de bras oscillant droit.

* Garnir de graisse entre le pare-poussiére inté-
rieur et le roulement & aiguilles.

+ Reposer les bagues de pivot dans le bras droit:

- La longue & {'extérieur du pivot de bras.

- La bague de pivat courte, a 'intérieur du pivot de
bras.

+ Enduire de graisse au hisuifure de molyhdene les
levres des pare-poussiére, puis monter les pare-
poussiére et la bague de givot dans Je pivot de
bras gauche {dans le roulement & aiguilles).

« Assurez-vous gue le pivot d'ancrage du support
d'étrier de frein soit bien en place et équipé d'un
joint torique de préférence neuf.

 S'ils ont été déposé, installer :

- Le patin de protection de la chane sur le bras
oscilfant. Asserez-vous qu'il soit bien en place, en
faisant coincider ses ergots avec les encoches sur
le bras oscillant. Installer ses vis de fixation que
'on serrera & 0,4 m .dal.

- Le guide chalne. 5a vis de fixation est elfe aussi
serrée 4 0,4 m.daN.

* Reposer le bras osciflant sur le moteur et fe sup-
port de pivot cdté gauche.

« Appliguer une fine couche de graisse sur la por-
tée e la vis pivat de bras osciifant,

 Reposer la vis pivot de bras oscillant par fe coté
gauche de la mota.

¢ Instailer |"écrou d’axe du bras oscillant équipé de
sa rondelle d'appui. Serrer I'écrou & un couple de
9,8 m.daN.

* Reposer les deux écrous de support de pivot

avec leur rondelle, Serrer ces écrous au couple
prescrit de 6,9 m.dai.

+ Repaser et server le boulon de fixation inférieure

d'amortisseur. Serrer |a fixation inférieure de
I'amortisseur au couple 4,2 m.daN.

« Reposer fes carter de protection de la chaine.
Assurez-vous qu'ils soient bien en place. Leurs
fixations se serrent & 0,4 m.daN.

« Installer le repose-pied gauche. Ses vis de fixa-
tion se serrent a 3,7 m.daN.

+ Reposer la bride de canalisation de frein sur le
bras oscillant, Sa vis de fixation se serre & un
couple de serrage standard,

* Reposer la canalisation de frein dans ses guides
sur le carter de chaine arriére. La vis de fixation de
la bride est elle serrée & un coupie de serrage stan-
dard.

* Sur les versians équipées de I’ « ABS », remettre
sur le carter arriére de la chaine de transmission
les attaches du faisceau de capteur de roue
arrigre,

= Reposer ia vis de serrage du porte-routement
d'axe de roue avec la rondelle.

Repaser ensuite les composants suivants comme
décrits dans les chapitres précédents ;

— Porte-roulement d'axe de roue arriére (voir ci-
avant, au méme chapitre).

- Axe de roue arriére {voir au chapitre “Entretien”
[e paragraphe traitant de cette opération) ;

- Roue arrié¢re (voir au chapitre “Entretien” le
paragraphe traitant de cette opération).

- Pignon de sortie de bolte de vitesses (voir au
chapitre "Entretien” fe paragraphe traitant de
cette apération).

— Cache latéral (voir au chapitre "Entretien” le
paragraphe traitant de cette apération).

ZEFREINAGE s
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MAITRE CYLINDRE AVANT

Nota : Les maitres-cylindres des C81000R ou AA sont
identiques & leur diamétre de piston prés. Les opérations
de dépose et da démontage sonf identiques seules fes
valeurs de controle sont différentes.

Dépose et désassemblage @@@
Nota : Eviter de renverser du liquide sur Jas parties
peintes, en plastique ou en caoutchouc. Les protéger
avec un chiffon fors de chaque infervention sur le circuit
de freinage.

Proceder aux opérations de dépose et désassem-
blage comme suit :

= Vidanger le liquide de frein du circuit hydrau-
lique de frein avant (voir au chapitre “Entretien”
le paragraphe traitant de cette opération).

= Relever e soufilet et desserrer I'adaptateur de
blocage, puis déposer le rétroviseur.

« Débrancher les connecteurs du contacteur de feu
stop a la poignée.

+ Déposer le capuchon de protection de la vis du
raccord « Banjo » au niveau do maitre-cylindre.

o Mettre en chifion sous le raccord puis dévisser la
vis du raccord « banjo ». Récupérer les rondelles
d'étanchéité en cuivre de part et d'autre du rac-
cord.

« Dévisser les vis de fixation de la bride du maitre-
cylindre, Récupérer le maitre-cylindre.

 Déposer le réservoir de liquide maintenu par
deux vis crucifermes au fond du bocal.

= Récupérer le réservoir puis les deux petits joints

toriques au niveau des vis de fixation du bocal et
le grand joint torique au niveau de I'alimentation
du maitre-cylindre.

= Dévisser I'écrou de maintien de I'axe de poignée
de frein puis récupérer |a poignée aprés avoir
dévissé son axe,

« Si nécessaire (en cas de remplacement du corps
de maftre-cylindre) déposer le contacteur de feu
stop maintenu par une vis cruciforme,

« Dégager le soufflet de protection de la tige de
commande de I'alésage du maitre-cylindre.

« Retirer le circlips de maintien du pisten de
maitre-cylindre 3 I'aide de la clé a circlips rentrant
spécifique Honda (référence 07914-5A50001).

» Dégager de 'alésage du maitre-cylindre le piston
avec ses coupelles, le ressort de rappel du piston
et le guide du ressort.

Contrdle

* Nettoyer Fintérieur du cylindre avec du liguide
de frein propre,

= Vérifier que le maitre-cylindre et [e piston sent
exempts de rayures anormales,

« Vérifier |'état mécanique et de fatigue du res-
sort,

» Contrdle le diamétre du pisten ainsi que {'alé-
sage du corps de maitre-cylindre. Hors des tolé-
rances (voir tableau en téte de paragraphe) rem-
placer les piéces incriminées. A saveir que
{'ensemble piston-coupelles ressort n'est dispo-
nible qu'en un ensemble en piéces de rechange.

/ Installation du maftre-

cylindre des freins avant.

Assemblage et installation du maitre-cylindre B@

JOINT TORIQUE (PETIT)  JOINT TORIQUE (GRAND}
X 0,6 m.daN

0,1 m.daN
S

0,6 m.daN

CONTACTEUR
DE FEU STOP

0,1 m.daN

LEVIER DE FREIN

SOUFFLET
Assemblage du maitre-cylindre des freins avant.

FISTONCE
MAITRE-CYLINORE

GUIDE BE RESSORT

RESSOR

CIRCUP

AESERVCIR DE LIQUIDE

+ Enduire le piston de maitre-cylindre et ses cou-
pelles de figuide de frein propre.

« Reposer le guide de ressort, le ressort et le pis-
ton dans le maitre-cylindre. Prendre toutes les pré-
cautions utiles lors de instaliation du piston dans
le maitre-cylindre afin de ne pas retourner la levre
de ses coupelles.

» Installer le circlips dans sa gorge sur fe maitre-
cylindre. La face [égérement arrondie du circlips
tournée vers le piston.

» Appliquer de 12 graisse silicone sur Jes suraces
de contact de la tige de commande et du piston de
maltre-cylindre.

* Reposer le souifiet avec la tige de commande.
Assurez-vous qu'il sit bien en ptace dans la gorge
prévue a son effet,

Reposer e contacteur de feu stop en alignant son
bossage sur le percage prévu a son effet. Serrer sa
vis de fixation & un couple de 0,1 m.daN.

» Appliquer de [a graisse silicone sur I'extrémité
de la tige de commande.

= Reposer le levier de frein en afignant le trou du
levier sur {a tige de commande.

« Graisser avec une graisse & base de silicone la
portée de la vis pivot de levier de frein.

» Reposer le fevier de frein et la vis pivot, et serrer
cette vis 4 0,1 m.dal. Installer I'écrou du pivot.
Ce dernier sera serré a 0,6 m.daN,

« Huiler les joints toriques neufs du réservoir de
liquide, au fauide de frein.

» Monter les joints toriques {1 grand et 2 petit) sur
le corps de maitre-cylindre.

= Reposer le réservoir de liquide sur le carps du
maitre-cylindre en vous assurant que les joints
toriques soient bien en place.

» Nettoyer les vis de fixation du bocal puis enduire
leur partie filetée d'un produit frein filet. Sexrer ces
vis de fixation 3 un couple de 0,15 m.daN.

+ Reposer le maitre-cylindre, le support et ses vis.
Aligner le bord du maitre-cylindre avec le repére
frappé sur [e guidon, puis serrer au couple prescrit
de 1,2 m.daN la vis supérieure ¢'abord, puis |z vis
inférieure.

Raccorder 1a durit de frein au maitre-cylindre avec
la vis de raccard « Banjo » et installer des zon-
delles d'étanchéité neuves de part et d'autre du
raccord. 1a vis du raccord se serre a 3,4 m.daN.
Serrer la vis creuse tout en appuyant |"ceillets de [a
durit contre a butée.

« Reposer le capuchon de vis de raccord « Banjo »
de la durit de frein sur la vis.

Brancher les connecteurs du contacteur de feu
stop au contacteur de feu stop.

Remglir et purger le circuit hydraulique comme
décrit au chapitre « Entretfen » les paragraphes
traitant de la purge des cireuits de frein.
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Assemblage du maitre-cylindre du frein arrigre.

Dépose et désassemblage :

Nota : Eviter do renverser du liquide sur les parties
peintes, en plaslique ou en cacutchouc. Les protéger
avec un chiffors Jors de chaque infervention sur le circuit
de freinage.

Procéder aux opérations de dépose et désassem-
blage comme suit ;

+ Vidanger le circuit comme décrit au chapitre
« Entretien ».

+ Déposer la selte (voir au chapitre "Entretien” [e
paragraphe traitant de cette opération).

« Déposer le cache latéral droit {(voir au chapitre
"Entretien” le paragraphe traitant de cette apéra-
tion).

» Débrancher le connecteur noir & 2 broches de
contacteur arriére de feu stop a la pédale.

* Déposer la vis du raccord « Banjo ». Récupérer
les rondetles d'étanchéité en cuivre de part et
d'autre du raccord Banjo. Mettre un chiffon sous le
raccord afin d'éviter au liquide de frein résiduel de
couler sur la moto.

* Dépaser la fixation du réservoir de liquide sur le
cadre.

* Retirer la fixation arrigre du silencieux d*échap-

pement, Récupérer ses rondelles ainsi que sa
dauille.

* Sur fa platine du repose pieds, desserrer les deux
vis de fixation du maitre-cylindre sans toutefois
déposer les deux vis de fixation.

* Déposer le repose pieds maintenu par deux vis
de fixation.

« Déposer les vis de fixation du maitre-cylindre
arrigre,

* Déposer les ressorts de rappel de ia pédale de
frein amis aussi du contacteur de feu stop,

* Déposer le contacteur arriére de feu stop.

= Déposer la goupille fendue de I'axe d"accouple-
ment du maitre-cylindre & la pédale de frein,
Déposer I'axe d'accouptement du maitre-cylindre 4
ia pédale de frein puis récupérer le maftre-cylindre.
* Dévisser |a vis de maintien du raccord en « L »
de la durit allant au réservoir. Extraire le raccord —
équipé d'un joint torique - afin de désolidariser e
réservoir du corps de maitre-cylindre,

* Tirer sur le soufflet du maitre-cylindre pour le
dégager du corps de maitre-cylindre puis déposer
le circlips de maintien du piston a l'aide des pinces
a circlips Honda référence 07914-5A50001.

¢ Déposer la tige de commande, le piston de
maitre-cylindre, la coupelle primaire et le ressort.
Nota : Surles versions CB1000RA, fa tige de poussée est
sofidaire du piston,

Contrale

- Nettoyer |'intérieur du maitre-cyiindre et le piston
de maitre-cylindre au liquide de frein propre.

- Vérifier 'état mécanique et d'usure des coupelles
de piston et du soufflet.

- Vérifier |'état du ressort,

- Vérifier I"absence d'éraflures, rayures ou dom-
mages sur [e maitre-cylindre et te piston.

- Mesurer le diamétre du pisten ainsi que le dia-
metre d'alésage du maitre-cylindre. Remplacer les
piéces hors cotes (voir tableau en t&te du présent
paragraphe).

Assemblage et installation

du maitrecylindre

e Enduire ie piston de mattre-cylindre et ses cou-
pelles de liquide de frein propre.

= Reposer le ressort, la coupelle primaire et le pis-
ton dans fe maftre-cylindre, Prendre toutes les pré-
cautions utiles lars de I'installation du piston dans

le mattre-cylindre afin de ne pas retourner la levre
de ses coupelles.

* Appliguer de la graisse silicone sur Jes surfaces
de contact de fa tige de commande et du pisten de
maitre-cylindre sur les versions CB1G0OR.

« Sur les versions CB1000R, reposer le soufflet
avec la tige de commande. Installer le circlips dans
sa gorge sur le maitre-cylindre. La face ¥égarement
arrondie du circlips tournée vers le piston.
Graisser. Mettre en place le soufflet en vous assu-
rant qu'il soit bien en place dans la gorge prévue a
son effet.

« Sur les modéles CB10GORA, Le piston et la tige
de poussée forment un ensemble unique. Installer
le circlips dans sa gorge sur le maitre-cylindre. ta
face légérement arrendie du circlips tournée vers
fe piston, Graisser a la graisse silicone Fintérieur
du soufflet,

« Régler la longueur en place de la tige de pous-
sée : La cote entre I'axe de la fixation inférieur du
maitre-cylindre et le centre du logement de 'axe
d'accouplement doit étre de 67,5 mm. Pour régler
cette cote, il vous faut débloquer le contre-écrou
puis ensuite tourner la patte d'ancrage de I'axe
d’accouplement. Une fois la cote atteinte, serrer le
contre-écrau 3 un couple de 1,7 m.daN.

1,0 m.daN

3,7 m.daN

Instaliation du maitre-cylindre de frefn arriére,

3,4 m.daN
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+ Enduire de liquide de frein un joint torique neuf
avant de le monter sur le raccord en « L » de la
canalisation venant du réservoir. Reposer le rac-
cord de durit sur le maitre-cylindre puis serrer sz
vis de fixation a un couple de 0,15 m.daN., Metire
un produi frein fifet sur fa partie filetée de la vis
de fixation avant montage,

* Si la pédale de frein a été déposé, graisser son
axe d'articulation puis reposer la pédale. Installer
ensuite sa rondelle d'appui puis le circlips (sa face
légérement arrondi venant contre la rondelle
d’appui).

» Accoupler [e maitre-cylindre et la pédale de frein
a l'aide de |'axe d'accouplement, Bloquer I'axe a
I'aide d'une goupilte fendue neuve.

» Mettre en place le contacteur du feu stop sur la
platine repose pieds puis installer son ressort de
rappel.

* Mettre en place le ressort de rappel de |z pédale
de frein;

+ Fixer le maitre-cylindre sur la platine repase
pieds. Les vis de fixation seront serrées aprés ins-
taltation de la platine sur la mota,

* Mettre en place fa platine sur la moto, ses vis de
fixation sont serrées & 3,7 m.daN.

* Serrer les vis de fixation du maitre-cylindre 3
1.2 m.daN.

* Installer la fixation arriére du silencieux d'échap-
pement cette derniére est serrée a 2,2 m.daN.

* Raccorder Ia durit de frein au maitre-cylindre
ariére avec la vis du raccord « Banjo » équipée
de rondelles d'étanchéité en cuivre neuves de part
et d'autre du raccord. Serrer |z vis du raccord en
bloquant la butée de |'eillet de durit contre le
maitre-cylindre.

* Reposer le réservoir, équiper sa vis de fixation
d'une rondelle d'appui puis serrer cette dernigre 3
1,0 m.daN.

* Brancher le connecteur noir & 2 broches de
comtacteur ariiére de feu stop.

* Remonter les autres composants comme décrit
dans les chapitre précédent.

ETHIERS DE FREIN AVANT

[sur version CE1000R) @@
Dépose et désassemblage

Notas : Eviter de reaverser du liguide sur les parties
peintes, en plastigue ou en caoutchaue. Les protéger
avec un chiffon fors de chaque intervention sur fe circuit

de freinage.
- La méthode est identique pour fes daux étriers de frein.

CB1000R CB1000RA

3,6 m.daN

4.6 m.daN

3.5 m.daN

3,0 m.daN
Instailation des étriers de frein avani.

* Repousser les cache-poussiéres et les joints
d'étanchéité des pistons 3 I'intérieur et les retirer
vers le haut pour les sortir.,

* Nettoyer les gorges de joint avec du liquide de
frein propre.

Contrle

- Vérifier que les eylindres d'étrier et les pistons ne
présentent pas de rayures, éraflures ou dommages
ou de traces de corrosion importante.

- Mesurer les alésages de I'étrier ainsi que le dia-
métre des pistons. Hors tolérance remplacer
I'étrier ou les pistons ainsi que leurs joints,

Assemblage et installation d’un étrier
de frein avant

+ Enduire les coupelles d'étanchéité neuves des
pistons de liquide de frein propre,

* Enduire fes pare-poussidre neufs de graisse 4
base de silicone.

* Reposer le piston et les pare-poussiére dans les
alésages respectifs de I'étrier. Enduire de liguide
de frein propre les pistons avant de les instaler
dans leur alésage sur V'étrier. 1'extrémité ouverte
du piston dirigée vers ta placquette frein.

» Vidanger le circuit hydraulique de frein avant
{voir au chapitre "Entretien” le paragraphe trai-
tant de cette opération)

* Déposer la vis de raccord de « Banjo », récupé-
rer les rondelles d'étanchéité de part et d'autre du
raccord ¢ Banjo » de durit de frein.

* Desserrer les axes de maintien des plaguettes de
frein avant, puis déposer les vis de fixation de
I'Etrier et déposer I'étrier.

* Déposer les plaquettes de frein (vair au chapitre

FLAQUETTES DE FREIN

M . . drn RESSORT
‘Entretlen te paragraphe traitant de cette opéra DE PLAGUETTE
tion}.

* Récupérer fes douilles de centrage sur I'élément

de fourche.

Placer un chiffon entre chaque piston. Souffler 3
Vair comprimé dans I'orifice d'entrée de liquide,
par petites impulsions, pour déposer les pistons.

- Prendre soin de ne pas endommager les pistons.
- Ne pas utiliser de I'air & haute pression ni appro-
cher I'embout trop prés de Farifice d’entrée.

* Repérer les pistons pour pouveir les remonter 3
leur emplacement respectif.

1.5 m.daN

Assemblage d’un étrier de frein avant des modéles CB10J0R.

0.8 m.daN

ETRIER

&

PISTCHS

JOINTS DE PISTON

PARE-POUSSIERE
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« installer sur I"élément de fourche les deux
douilies de centrage de I'étrier,

= Mettre les plaguettes de frein dans |étrier (voir
au chapitre “Entretien” le paragraphe traitant de
cette opération).

* [nstalfer étrier de frein sur I'élément de fourche.
Assurez-vous qu'it soit parfaitement installé sur
ses douilles de centrage.

= Serrer les vis de fixation de |'étrier 4 4,5 m.daN.
« Serrer les axes de maintien des plaquettes de
frein & 1,5 m.daN.

* Mettre en place le raccord « Banjo ». Installer
une rondelle d'étanchéité en cuivre neuve de part
et d'autre du raccord, Mettre en lace la vis du rac-
cord, Cette dernidre se serre 3,4 m.daN.,

* Faire le plein du circuit de freinage puis purger
les étriers.

ETRIERS DE FREIN AVANT

(sur version CB1000R) F][F]
Hépose et désassemblage

Notas : Eviter de renverser du fiquide sur les parties
peintes, en piastigue ou en cacuichouc. Les protéger
avec un chiffors lors de chaque intervention sur fe circuit
de freinage.

- La méthode est iégérement différente du fait de fa pré-
ssnce d'un double circuit sur V'étrier de frein droit.

ETRIERS DE FREIN COTE DROIT

* Vidanger le liquide de frein du circuit hydrau-
ligue (veir au chapitre “Entretien” le paragraphe
traitant de cette opération) ou des circuits hydrau-
liques pour |"étrier droit.

* Pour ['étrier de frein droit, Déposer le capteur de
vitesse de roue avant.

* Pour I'étrier de frein droit, déposer les vis des
deux raccords « Banjo ». Récupérer rondelles
d'étanchéité de part et d'autre des raccords,

* Pour ['étrier de frein gauche, déposer la vis du
raccord « Banjo ». Récupérer ses rondelles d'étan-
chéité de part et d'autre du raccord.

* Déposer les vis de fixation puis I'étrier de frein
gauche.

* Déposer les plaguettes de frein (vair au chapitre
“Entretien” le paragraphe traitant de cette opéra-
tion}.

= Dégager le support de I'étrier de frein.

= Déposer de I'étrier fe ressort d'appui sous pla-
quettes puis Je soufflet d'axe de colonnette.

* Déposer le soufftet d'axe d'étrier du support
d'étrier.

- Si les soufflets d'axe d"étrier et d'axe de support
sont durs cu en mauvais état, les remplacer par
des neufs.

* Placer un chiffon sur les pistons,

VIS DE PURGE
5.4 m.daN

RESSORT OE PLAQUETTE RESSORT DE PLAQUETTE

JOINTS DEMISTON  PARE-FOUSSIERE

Assemblage dun étrier de frein avant des modéfes CB1000RA (avec ABS).

PISTOHS

SOUFFLET DPAXE
DE SUFPORT

+ Positionner le corps d'étrier, pistons vers le bas,
puis soufiler de Iair comprimé, par petites impul-
sions, par |'alimentation en liquide de frein pour
¢hasser les pistons. Pour I'étrier droit, il vous fau-
dra souffler #'air par les deux alimentations de
Fétrier.

Notas : - Prendre sein de ne causer aucun dommage aux
pistons,

- Ne pas utiliser de Fair @ haute pression ni approcher
'embout trop prés de Forilice d'entrée,

- Repérer les pistons pour pouveir les remonter & leur
emplacement respectif.

* Déposer les caches-poussiéres puis les joints
d'étanchéité de piston.

* Nettoyer les gorges des joints, les cylindres
d'étrier et les pistons avec du liguide de frein
propre.

Caontrdle

- Vérifier que les cylindres d'étrier et les pistons ne
présentent pas de rayures, éraflures ou dommages
ou de traces de comosion importante.

- Mesurer les alésages de ['étrier ainsi que le dia-
méire des pistons. Hors tolérance remplacer
Fétrier ou les pistons ainsi que Jeurs joints.

Assemblage et installation d'un étrier
de frein avant

* Enduire les coupelles d'étanchéité neuves des
pistons de liquide de frein propre.

* Enduire les pares-poussigre neufs de graisse a
base de silicone.

* Reposer le piston et les pares-poussiére dans les
alésages respectifs de |'étrier. Enduire de liguide
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de frein propre les pistons avant de les installer
dans leur alésage sur Iétrier. L'extrémité ouverte
du piston dirigée vers la plaguette frein.

* Installer les soufflets de colonnette sur I'étrier et
sur son support.

* Installer e ressort d'appui sous plaguettes en
fond d'étrier. Assurez-vous qu'il soit parfaitement
en place.

« Mettre en place le ressort de calage latéral des
plaquettes de frein sur le support ¢'étrier.

¢ Mettre une graisse & base de silicone
I'intérieur des soufflets et sur les colonnettes,

» Assembler |'étrier et son suppaort.

+ Mettre en place les plaquettes de frein sur
I'étrier (voir au chapitre "Entretien” le paragraphe
traitant de cette opératicn).

« Installer I'étrier sur I'élément de fourche.
Assurez-vous que les plaguettes de frein soient
bien de part et d'autre du disque. Installer des vis
de fixation neuves que I'on serrera 4 3,0 m.dail.

* Raccorder la ou {es durits de frein {suivant I'étrier).
Mettre une rondelle d’étanchéité neuve de part et
d'autre du raccord « Banjo ». Installer la vis du rac-
coed. Cette derniére se serre 4 3,4 m.daN.

Nota : Repousser fa butée ou le raccord de durit de frein
contre le carps de l'élrier avanf de serrer ia ou les vis de
raccord « Banjo » au couple prescrt,

» installer le capteur de roue, c6té droit de la
fourche,

+ Faire le plein du circuit de frein ou des circuits
{pour ["étrier droit) puis effectuer la purge comme
décrit au chapitre « Entretien ».

= Vérifier 'entrefer entre capteur de roue et disque
de frain.
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ETRIER DE FREIN ARRIERE K]F!

Instaliation d'un étrier de
freln arriére.

3,4 m.daN

RESSORT DE PLAGUETTE

CB1000RA

SUPPOAT DETRER

SOUFFLET AXE DETRIER

AXE DE PLAQUETTES
1,7 m.daN
PLAQUETTES DR FREIN

Assemblage de étrier de frein arriere tous madéles,

Nota : L'étrier de frein arriére est identique sur les deux versions, avec ou sans ABS.

Bien que I'strier de frein soit différent de ceux installés sur le madéle CB1000RA (version avec ABS), les
méthades de dépose — repose — désassemblage et assemblage restent identiques. Respecter les valeurs
de contrdle ainsi que fes couples de serrage donnés en début des paragraphes sur le freinage.

SPECIFICITES AUX MODELES

EQUIPES DU SYSTEMEDE FREINAGE « ABS » ] [F][&][X]
Dépose repose du modulateurs ABS » et de répartiteur de freinage

CANALISATION DE FREIN ARRIERE D

CARALISATION DE FREIN AVANT A
fvers ko maitre-cysindre)

CANALISATION DE FREIN AVANT B
{vers éiner 0a fran avan)
Implantation des différentes canalisations sur le module de gestion de I’ « ABS »,

CANALISATION OF FREIN ARRIERE A CONNECTEUR 257 DE MODULATEUR
CANALISATION DE FREIN ARRIERE C

CANALISATION DE
FREIM ARRIERE B

ECRCUS ARAGCORDS DE CAMALISATIONS DE FREIN
1,4 m.daN

* Vidanger le liquide de frein des circuits hydrau-
ligues avant et arriéze (voir au chapitre "Entre-
tien” le paragraphe traitant de cette opération),

» Déposer le couvercle de longeron de selle (voir
au chapitre "Entretien” le paragraphe traitant de
cette opération).

* Déposer le régulateurfredresseur placé sur
I'avant de la batterie et maintenu par 2 vis de fixa-
tion.

* Tirer vers e haut te levier de verrouillage et
débrancher le connecteur 25 broches du madula-
teur d"ABS.

* Dessarrer les écrous de raccords de canalisations
de frein puis dégager les raccords avec précautions
du medulateur,

Nota : Lors du desserrage des écrous de raccords, pro-
teger l'exirémilé des canalisations de frein pour éviter
foute contamination.

 {dte droit de la moto, déposer la vis du raccord
de frein puis dévisser les deux raccords de canali-
sations de frein,

*+ Au niveau du maitre-cylindre de frein arridre,
dévisser Ja vis du raccord « Banjo ». Récupérer la
durit de frein ainsi que les rondefles d'étanchéité
en cuivre de part et d'autre du raccord « Banjo ».

* Déposer les trois vis de fixation du support de
modulateur puis dégager le modulateur avec pré-
caution. Le répartiteur de freinage est encore relié
au medulateur {Photo 267).

Attention de ne pas tordre les canalisations durant la
dépose du modulateur.

* Déposer les canalisations reliant fe modulateur
au répartiteur de freinage.

+ Déposer du support de modulateur le répartiteur
de freinage maintenu par une vis de fixation,

* Dégager le modulatewr de son suppart (3 vis de
fixation).

PHOTO 267
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Repose :

Nota : Le modulateur ainsi Gue le répartiteur de freinage
ne sont pas démonlables, Leurs composant n'existent
pas en piéce détachées. En cas d'anomalie vous éles
obligés de les remplacer complétement.

Pracéder & I'instaltation comme suit ;

* Reposer le modulateur « ABS » sur son suppart,
Reposer ses vis de fixation que I'on serrera & un
ceuple de serrage standard,

* Reposer le répartiteur de freinage sur le support du
modulateur. Sa vis de fixation se serre 3 1,2 m.daN.
» Installer les canalisations entre modulateur et
répartiteur. Enduire de liquide de frein le filetage
des écrous de canalisation avant d'installer fes
canalisations. Serrer les écrous 4 1,4 m.da.

* Mettre en place 'ensemble modulateur sur la
moto. Les vis de fixation sont serrées & un couple
de serrage standard.

* Installer la durit de frein sur fe maitre-cylindre
arriere. Installer urie rondelle d’étanchéité en
cuivre neuve de part et d'autre du raccord. La vis
du raccord se serre & 3,4 m.daN.

* Reposer les raccords de canalisation de frein, Sa
vis de fixation au cadre se serre & un couple de
serrage standard.

» Enduire de liguide de frein fe filetage des écrous
des différentes canalisations allant au modulateur
et au répartiteur, avant d'installer les canalisa-
tions. Serrer les écrous & un couple de serrage de
1,4 m.daN.

= Brancher le connecteur électrique au modulateur
puis abaisser son levier de blocage.

* Mettre en place le redresseur régulateur,

* Installer le couvercle de tongeron.

» Faire les pleins de liquide de frein des deux cir-
cuits puis procéder 3 Jeur purge comme décrit au
chapitre « Entretien ».

SOUPAPE

DE TEMPORISATION [F] (]

+ Vidanger fe liquide de frein des circuits hydrau-
liques avant et arriére (voir au chapitre "Entre-
tien” le paragraphe traitant de cette opération).

* Déposer e cache latéral droit (voir au chapitre
“Entretien” le paragraphe traitant de cette opéra-
tion).

« Déposer le réservair d'essence (voir au chapitre
"Entretien” le paragraphe traitant de cette opéra-
tion}.

* Déposer les écrous raccords de canalisations de
frein au niveau de la soupape (Photo 268,
repéres A).

* Déposer fes deux vis de fixation et fa soupape de
temparisation au cadre {Photo 268, fleches).

Pour la repose, procéder dans J'ordre inverse de la
dépose en respectant les points suivants ;

Nota ; Enduire da liquide de frein fes filets des écrous
faccords de canalisations de frein.

* Respecter les couples de serrage.

- Ecrous de canalisation : 1,4 m.daN.

- Vis de fixation de la soupape : 1,2 m.daN.

* Ne pas oublier de faire le plein des circuits de
freinage puis de purger ces derniers.

PHOTO 268

En afflgurement avec le moyeu de roue

Gauche

En butée

Mise en place des roulements de roue dans le
moyeu de ia roue avant,

>> ROUES .

ROUE AvanT &[F]

Partie cycle -> @

Désassemblage et remplacement des roulements de raue @@

2,0 m.daN

0,7 m.daN

{#0x45212)

GISQUE DE FREIN DROIY

PARE-POUSSIERE DROIT

ROULEMENT DE ROUE DROIT

ROULEMENT DE AOUE GAUCHE (20 x 45 % 12)
Assemblage de la roue avant (ici celle d'un modele équipé de I'ABS).

PARE-FOUSSIERE GAUCHE

DISQUE DE FREIN GAUCHE

2,0 m.daN

Une fois la roue avant déposée (voir au chapitre
« Entretien »), procéder au remplacement des rou-
fements de rove comme suit :

= 5ur les versions équipées de I'ABS, déposer les
trois vis de fixation du secteur de roue dentée du
systéme ABS puis déposer ce dernier,

* Retirer les disques de frein maintenus par six vis
de fixation.

* Extraire Jes joints caches poussieres.

* A l'aide d'un extracteur a inertie du commerce
ot de celui préconisé par Honda (référence
07GGD-0010100ioe 07746-0050100 avec
I'embout de B 20 mm référence 07746-0050600)
chasser I'un aprés I'autre les deux roulements de
moyeu de roue,

 Récupérer I'entretoise interne.

Nota : Toute dépose d'un roufement entrainera systéma-
fiquement le remplacement des deux roulements de
mayeux de raue.

* Présenter un nouveau roulement sur le moyeu
de roue (coté dioit en premier), sa face repérée
dirigée vers 'extérieur du moyeu,

= Emmancher jusqu'a butée ce dernier dans sen Joge-

ment. (Mandrin Honda référence 07749-0010000
avec adaptateur § 42/47 mm référence
07746-0C10300 et guide de & 20 mm référence
07746-0040500).

* Retourner ia roue, installer ensuite I'entretoise
interne.

* Instalier le roulement gauche de Ja méme maniére
que celui monté & droite du moyeu. Le roulement
doit venir en butée sur 'entretoise interne.

* installer les disques de frein. Mettre des vis de
fixation neuves que I'on serrera en croix en plu-
Sieurs passes jusqu'a obtenir le couple de serrage
prescrit de 2,0 m.daN.

* Sur les versions équipées de I « ABS », installer
te secteur denté, ses vis de fixation sont serrées 3
0,7 m.daN.

* Mettre en place les joints & lavre aprés les avair
graisseés.

* Monter la roue comme décrit au chapitre
« Entretien ».

Etude réaiisée
par Serge LE GUYADER.




